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IKKE TEKNISK RESUME

1.1 Baggrund for projektet
Qegqgata Kommunia gnsker at etablere en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Derfor er der
udarbejdet VVM redeggrelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget) for projektet.

Formalet med vejen er at skabe mulighed for nye turistaktiviteter i omradet f.eks. i form af ture i
fjeldet til det meget store omrade mellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Derudover vil vejen ggre
det muligt at kgre mellem byen og bygden. Etablering af vejen forventes derfor at medfgre, at
flere turister vil opholde sig leengere tid i omradet.

De ggede turistaktiviteter omfatter ogsd besgg i UNESCO-omrade Aasivissuit — Nipisat, Inuit
jagtomrdde mellem hav og is. Vejen er en vigtig forudsaetning for, at omradet kan vises frem for
turisterne. En vej vil ogsa ggre transporten af personer og gods herunder ferske fgdevarer mellem
Sisimiut og Kangerlussuaq uafhangigt af transport med fly, der er en meget dyr transportform
med f& afgange pa streekningen. En vej vil derfor ggre det muligt at eksportere ferske fgdevarer
med fly til og fra Kangerlussuag.

Der er tidligere udarbejdet en VVM-redeggrelse for vejstreekningen fra Kangerlussuagq til
Kangerluarsuk Tulleq /1/ og efterfglgende givet VVM-godkendelse til streekningen (Etape 1).
Neerveaerende VVM-redeggrelse omfatter derfor kun ca. 30 km, der udggr den del af vejen, som
gar fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq (Etape 2). Det forudseettes dog at etablering af vejen kan
gennemfgres uafhangigt af om vejstraekningen fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq
etableres.

-+ _Kangerluarsuk Tulleq
Y

ol
— Signaturforklaring

- ===~ Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuq Tulleq. Etape 2

2 ATV spor indtil vej kan anlaegges

- Ny vej Kangerlussuaq - Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
|~ Eksisterende hundeslaedespor

- — Eksisterende snescooterspor

-—— Eksisterende Arctic Circle Trail
0 1 3 3 4 km _0__ Vandindtag vandsg 5
I 2 a0 LI Vandspaerrezone
@ Skicenter_Solbakken
Udsigten

Figur 1-1 Vejtracé fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq med markering af vandspaerrezonen gst for Sisimiut.
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1.2 Projektet og alternativer

Der er tale om et projekt, som vil udvikle sig over tid. Vejen vil i fgrste omgang blive etableret
som et ATV-spor, idet denne VVM-redeggrelse dog vurderer pd det samlede projekt som en
grusvej pa 7 meters bredde inkl. rabat. Terraenet, hvor vejen taenkes placeret, er et typisk
grgnlandsk landskab med fjeldmark og fjeldheder og bevoksning med en lav artsrigdom.

-

Figur 1-2 Eksempel p& en grusvej, som den forventes at ville se ud, ndr projektet er gennemfgrt. Den viste vej er
udformet med en vejkasse, hvilket kun vil vaere tilfaeldet pd dele af streekningen.

Vejen vil blive etableret med s3 fa indgreb i naturen som muligt. Det betyder, at den fortrinsvist
bliver etableret pa fjeld og i omrader med grus, der er sa robuste, at etableringen af vejen
pavirker naturen mindst muligt.

En stor del af vejen vil blive etableret indenfor vandspaerrezonen omkring Vandsg 5 gst for
Sisimiut. For at beskytte drikkevandsressourcen vil vejen teettest p& Vandsg 5 blive etableret med
ensidig haeldning ind imod land med opsamling af overfladevand, sa det ikke Igber ud i sgen.
Enkelte steder pd straekningen kan vejen blive etableret som asfaltvej (teettest pd Vandsg 5 og pa
stejle streekninger) for at minimere pavirkningen af omgivelserne i driftsfasen.

For at gennemfgre projektet er der behov for at foretage spraengninger i fjeldet szerligt omkring
Flaskehalsen.

For at sikre vandets fri bevaegelse etableres underfgringer af vejen i de tilfeelde, hvor det ikke kan
accepteres, at vandet stremmer over vejen.

Hvis det faerdige arbejde resulterer i bare fjeldsider, kan der vaere Igse sten eller fjeldpartier. De

lgse sten fjernes (rykkes ned) inden man forlader stedet, eller der etableres indborede ankre, der
fastholder fjeldet.
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Der er undersggt de vaesentligste alternativer til det miljgvurderede trace herunder ogsa
alternativer, der ikke passerer vandspaerrezonen omkring Vandsg 5. Alle de undersggte
alternative Igsninger udenom vandspaerrezonen ved Sisimiut er fravalgt pa baggrund af
proportionalitetsprincippet, idet det for alle de undersggte Igsninger er vurderet, at der ikke er en
rimelig balance imellem den forggede omkostning ved vejanlaegget og hensynet til pavirkning af
vandspaerrezonen, og at der med det miljgvurderede tracé er valgt den lgsning, der pavirker
miljget mindst.

1.3 Metode

VVM-redeggrelsen beskriver og vurderer de miljgemner, der kan blive bergrt af anlaeg af vejen.
For hvert emne er der beskrevet szerlige forhold som grundlag for vurderingerne, de eksisterende
forhold og endelig projektets pavirkninger i bade anlaegs- og driftsfasen. Hvis der er andre
projekter, der pavirker miljget tilsvarende beskrives dette, ligesom der foreslas evt. afveergetiltag
der etableres for at afbgde vaesentlige miljgpavirkninger. Pavirkningerne vurderes pa baggrund af
projektets pavirkningsgrad, geografiske udbredelse, sandsynlighed for en pavirkning og
pavirkningens varighed. Den samlede konsekvens vurderes som vaesentlig, moderat, mindre eller
ingen/ubetydelig.

1.4 Drikkevand

Vejen passerer vandspaerrezonen omkring drikkevandsforsyningen til Sisimiut. Som
udgangspunkt for vurderingerne er der gennemfgrt en risikoanalyse, hvor projektets vaesentligste
pavirkninger (ugnskede haendelser) af drikkevandsforsyningen er identificeret. Det er seerligt
potentiel pavirkning af drikkevandsforsyning med spild af olieprodukter, der vurderes at kunne
pavirke drikkevandsforsyningen negativt.

P& baggrund af relevante scenarier for spild af olieprodukter i Vandsg 5 er der derfor gennemfgrt
modelberegninger af forskellige typer og maengder af oliespild og forskellige stramnings- og
vindforhold. Der er desuden lavet modelberegninger af et neutralt stof (f.eks. husmus).
Modelberegningerne tager udgangspunkt i de veerst taenkelige scenarier med spild fra vejen
teettest pa Vandsg 5 og direkte ud i sgen. Modelberegningerne viser, at der er risiko for at et
oliespild og et neutralt stof kan nad drikkevandsindtaget indenfor 1 time.

I anlaegsfasen er det saerligt oliespild fra uheld og kollisioner med anlaegsmaskiner, der kan
pavirke drikkevandsforsyningen, imens det for driftsfasen, er oliespild fra uheld og kollisioner pd
vejen fra daglig trafik. Uden afvaergeforanstaltninger vil etablering af vejen kunne have en
vaesentlig pavirkning af drikkevandsressourcen, hvis disse uheld sker. Med afvaergeforanstalt-
ninger, der omfatter anlaegstekniske tiltag, etablering af vejen med tvaerfald og opsamling af
overfladevand til afvaergegraft/opsamlingsbassin, opkant pa vejen imellem vej og sg, autovaern,
begreensning af den transporterede maengde olieholdige produkter, forbud imod faerdsel pd vejen
i szerlige ekstreme vejrforhold, hastighedsbegraensning og gennemfgrsel af aktiviteter, der gger
opmaerksomheden omkring drikkevandsressourcens sdrbarhed, vil den samlede konsekvens blive
mindre, da sandsynligheden for, at et spild ndr drikkevandsindtaget, vil veere lille eller meget lille.

Hvis et spild alligevel ndr drikkevandsindtaget, er det muligt at indvinde drikkevand fra Vandsg 3 i
mindst 7 dage.

1.5 Naturen

Vejens forlgb er besigtiget med henblik pd at foretage beskrivelser af naturtyperne og det
tilknyttede dyre- og planteliv. Naturen langs det planlagte vejforlgb rummer almindeligt og vidt
udbredte plantesamfund og -arter, der er karakteristiske for det vestgrgnlandske omrade.
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P& straekningen er der registreret falgende naturtyper: Fjeldmark, fieldhede, keer og moser,
vandlgb og sger/vandhuller. Fjeldmark findes pa de hgjere beliggende dele af terreenet, imens
fieldhede er dominerende pa de gvrige arealer. Der er kun enkelte mindre moseomrader i
omradet og hverken sger og vandhuller bergres direkte. Vejen passerer kun mindre vandlgb. Der
findes ikke sjeeldne eller usaedvanlige plantearter i naerheden af vejen. Et enkelt sted er der
fundet en planteart (hirsestar), der vurderes at vaere sdrbar pa den grgnlandske rgdliste, og vejen
er derfor fgrt udenom voksestedet.

Vejen passerer udpegede kaelvningsomrader for rensdyr, men da vejen anlaegges i et omrade, der
i forvejen er den mest benyttede rute for menneskelige aktiviteter (hundeslaeder, snescootere,
langrend, “fatbike” og vandring) vil der dog naeppe veere ynglende rensdyr i neerheden af vejen.
Der blev ikke registreret rensdyr i omradet i forbindelse med feltbesigtigelserne (august 2015).
Men det er dog sandsynligt, at der forekommer omstrejfende individer, da der i forbindelse med
en kort besigtigelse den 20. februar 2020 blev set rensdyr i omradet.

I forbindelse med feltundersggelserne blev der ikke registreret moskusokse mellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleg, men arten er set om sommeren med ars mellemrum i naerheden af
Sisimiut.

Snehare er almindelig i omradet, imens polarraev ikke blev registreret ved besigtigelserne. Ravn
og grasisken er almindelig i omradet, imens laplandsvaerling, snespurv og stenpikker er hyppig.
Fjeldrype er registreret spredt forekommende.

I anlaegsfasen vil naturtyper og tilknyttede arter af dyr- og planter forsvinde inden for vejtracéet
efterhdnden som vejen etableres, men da naturtyperne er vidt udbredte i regionen og det kun er
en lille del, der pdvirkes, er den samlede konsekvens ubetydelig til mindre. Der vil ske en
midlertidig pavirkning af arealer langs vejen, hvor der skal indvindes materialer. Arter af dyr vil
kunne blive pdvirket ved forstyrrelser og stgj fra anlaegsmaskiner. Da der ikke arbejdes pa hele
vejen samtidig, vil pavirkningen pa den enkelte lokalitet kun vaere kortvarig og derfor vil den
samlede konsekvens vaere ubetydelig.

I driftsfasen vil pavirkningen af naturtyper og arter af dyr og planter vaere en fglge af trafik, stgj
og jagt (pga. gget tilgeengelighed til fjeldet). Da trafikmaengden er meget lille, vurderes det at
naturtyperne kun bliver pdvirket ubetydeligt med ggede emissioner. Forstyrrelser af rensdyr og
moskusokse pga. jagt og trafikdrab kan pavirke dyrenes fadesggning, vandringsmgnstre og
dermed generelle sundhedstilstand herunder overlevelsesrater for kalve. Stgrstedelen af
bestandene forekommer dog udenfor det pavirkede omrdde, og derfor vurderes projektet kun at
have en mindre konsekvens for arterne.

1.6 Trafik

Nar hele vejstraekningen imellem Sisimiut og Kangerlussuaq er etableret, omfatter vurderingerne
bdde snerydningsaktiviteter, transport af turister inkl. bustransport, transport af forskere samt
lokales transport, herunder erhvervsmaessig transport med ferske varer til Kangerlussuaq. Der
vurderes i dette afsnit p& pavirkningen af den eksisterende trafikafvikling og trafiksikkerhed i
forhold til menneskers sundhed fra trafikken i anlaegs- og driftsfasen.

Omradet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq bestar i dag overvejende af natur. Der findes

et simpelt spor, som primeert benyttes af hundeslaader og snescootere om vinteren. Der er
derudover en vis kgrsel med bdde snescooter og hundeslaede uden for sporet.
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I anlaegsfasen vil anleegsmaskinerne og asfalt primaert blive kgrt til omradet fra Sisimiut. Da
trafikmaengden er meget lille, vil pavirkningen af trafiksikkerhed og trafikafvikling vaere
ubetydelig.

I driftsfasen vil der kgre maksimalt 3-4 kgretgjer i timen og med flest kgretgjer til og fra
Solbakken. Da trafikmaengden er meget lille, vil pavirkningen af trafiksikkerhed og trafikafvikling
veere ubetydelig.

Hvor vejen krydser vandreruter, skal der skiltes pa vejen, sa bilister er opmaerksomme p3a evt.
vandrere.

1.7 Stgj, vibrationer og luftforurening

Menneskers sundhed kan pavirkes af stgj og luftforurening, og bygninger kan pavirkes af
vibrationer fra kgrsel, komprimeringer af materiale og spraengninger. I dag bestar terraenet
omkring den planlagte vej for stgrstedelen af fjeldmark og fjeldheder uden trafik af betydning,
bortset dog fra streekningen taettest pa Sisimiut, herunder isaer sporet til Solbakken. Der er ingen
beboelser/bygninger i neerheden af vejen, der kan blive pavirket af vibrationer.

I forbindelse med etablering af vejen vil der forekomme stgj, stgv og emissioner fra
anlaegsarbejdet, der kan pavirke mennesker i fieldet. Da anleegsarbejdet ikke foretages flere
steder samtidig, vil det enkelte omrdde kun udsaettes for stgj, stov og emissioner kortvarigt og
pavirkningen af menneskers sundhed vil derfor veere ubetydelig.

I driftsfasen vil passage af enkelt kgretgjer pd vejen kunne pavirke mennesker kortvarigt. Den
samlede konsekvens vil dog vaere ubetydelig, pga. trafikkens begraensede omfang og da det er let
at flytte sig til omrader, der ligger i s god afstand til vejen, at trafikken ikke kan hgres.
Tilsvarende vil emissioner fra kgretgjer kun pavirke Iuften i lille grad, da der er god luftudskiftning
og de samlede konsekvenser for menneskers sundhed vil vaere ubetydelige.

1.8 Landskab, rekreative forhold og kulturhistoriske interesser

Omradet bestadr typisk af field med lav bevoksning vekslende med fjeldhede og sger. Vejen vil
blive etableret pd eksisterende terraen, dog med enkelte omrader, hvor der skal spraenges fijeld.
Landskabet er bakket/kuperet og isafrundede dalstrgg uden markante profiler.

I neerheden af Sisimiut er der en del rekreativ aktivitet. Der findes desuden en eksisterende
vandrerute (Arctic Circle Trail) imellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Derudover benyttes omradet
til baerplukning, fiskeri og jagt.

Der er ikke registreret jordfaste fortidsminder p& streekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk
Tulleq.

Vejen vil blive etableret med start i Sisimiut, hvorfor landskabet i nogen grad vil blive pavirket af
vejarbejdet og tilstedevaerelsen af maskiner. Det vil dog kun ske kortvarigt i ét eller fa lokale
omrader ad gangen. P& den baggrund vurderes anlaegsarbejdet kun at medfgre en mindre
konsekvens for landskabet.

Den eksisterende rekreative brug af omradet, vil blive pavirket i nogen grad, hvis aktiviteterne
finder sted i det lokale omrdde, hvor anleegsarbejdet gennemfgres. Forstyrrelsen fra
anlaegsarbejdet vil dog vaere kortvarig, og det er muligt at flytte sig veek fra aktiviteterne og
benytte tilsvarende omrader i omgivelserne, som opfylder de samme rekreative behov. Den
samlede konsekvens for den rekreative brug vurderes derfor at vaere ubetydelig.
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I driftsfasen vil anleegget og den tilknyttede trafik med stor sandsynlighed medfgre en visuel
pavirkning af landskabet, der med vejen tilfgres et teknisk anlaag, som vil bemaerkes af de
personer, der benytter naaromradet omkring vejen. Landskabet pa straekningen er kendetegnet af
fielde og slugter, hvor vejen forsvinder i landskabet, hvorfor den visuelle pavirkningsgrad
vurderes som lille. Det vurderes derfor, at der kun vil ske en mindre visuel pavirkning af
landskabet i driftsfasen.

Vejen vil med stor sandsynlighed gge mulighederne for at udgve rekreative aktiviteter i fjeldet,
ligesom transporten imellem Sisimiut og en ny vej fra Kangerluarsuk Tulleq til Kangerlussuaq vil
blive forbedret og abne op for et endnu stgrre rekreativt omrade. Derudover vil turister fa
mulighed for at se stgrre dele af den grgnlandske natur, og dermed fa et bedre kendskab til
Grgnland generelt. Samlet set vurderes projektets pdvirkning af de rekreative muligheder at vaere
stor, dvs. vejen vurderes at fa en vaesentlig positiv effekt pa den rekreative udnyttelse af
omréadet.

1.9 Overfladevand, spildevand og grundvand

Der produceres ikke spildevand i omradet i dag. I anleegsfasen vil der forekomme sanitaert
spildevand ved drift af arbejdspladsen. Der vil ikke blive udledt spildevand, der vil pavirke
overfladevand (sger og elve).

Der er en lille sandsynlighed for, at der kan forekomme olielaek fra arbejdsmaskinerne, der kan
spredes til overfladevand. P& grund af de begreensede maengder olie ved de potentielle udslip vil
det dog kun veere relativt sma omrader, der kan blive pavirket, og hovedsageligt i umiddelbar
neerhed af udslippet. De samlede konsekvenser vurderes at veere vaesentlige ved oliespild taet pd
sger, men mindre ved oliespild teet pd vandlgb, da vandudskiftningen her er stor. Ved
overholdelse af vilkar i en godkendt miljgplan vurderes det dog, at den samlede konsekvens vil
vaere mindre.

Der vil blive etableret rgrfgringer under vejen, s& den naturlige afstramning af overfladevand i
eksisterende vandlgb ikke andres. Der er en lille sandsynlighed for, at etableringen af
underfgringerne kortvarigt kan give anledning til sedimentspredning, hvorfor der vil blive
etableret sandfang, hvor det vurderes at vaere relevant. Samlet vurderes konsekvensen for sger
og vandlgb i anlaegsfasen at vaere ubetydelig.

I driftsfasen vil overfladevand blive ledt til omgivelserne. Hvis der sker oliespild i forbindelse med
vedligeholdelsesarbejder eller uheld med kgretgijer, kan sger eller vandigb blive pavirket lokalt.
De samlede konsekvenser vurderes at veere vaesentlige ved oliespild teet pd sger, men mindre ved
oliespild taet pa vandlgb. Ved gennemfgrsel af afvaergeforanstaltninger beskrevet under kapitlet
om forurenet jord og drikkevand vil den samlede konsekvens for overfladevand blive mindre for
béde sger og vandigb.

1.10 Affald

Affald vil blive indsamlet og handteret i henhold til det kommunale affaldsregulativ for Qeqqata
Kommunia og gaeldende praksis. Der er i dag ikke anleeg i omradet, der producerer affald, udover
skicentret Solbakken og multtoilet ved Udsigten.

I anlaegsfasen vil der blive produceret affald fra byggepladsen i form af meget sma maengder af
husholdningsaffald og det vurderes, at den samlede konsekvens er ubetydelig.

Doc ID 1100040617-1573581735-106 11/104



Der ivaerksaettes ikke systematisk indsamling af affald i forbindelse med drift af vejen, da der ikke
etableres rastepladser eller lignende. Da adgangen til fjeldet gges, er der en rimelig
sandsynlighed for at mindre maengder af husholdningsaffald efterlades i stgrre afstand fra vejen.
Den samlede konsekvens vurderes dog at veere mindre. Der skiltes med, at der ikke ma
efterlades affald i terraenet.

1.11 Forurenet jord

Risikoen for forurening af jord i forbindelse med anlaeg og drift af vejen imellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq omfatter spild af olieprodukter, herunder diesel, benzin og hydraulikolie.
Oliespild kan ske ved ulykker, f.eks. ved kollision mellem to kgretgjer og ulykker med et enkelt
kgretdj som falge af uopmaerksomhed ved kgrsel, kollision med dyr o.l. og ved misvedligehold af
maskinerne eller materielfejl.

Diesel, benzin og hydraulikolie opfgrer sig forskelligt fra hinanden i miljget, ligesom stgrrelsen af
spildet og strukturen af overfladen (silt, sand, grus, sten eller vegetation), hvor spildet sker, har
betydning for hvor hurtigt olien tilbageholdes og dermed spildets udbredelse.

Bortset fra skiliften ved Solbakken er der ingen eksisterende anlaeg i projektomradet. Omradet
bestar delvist af gammel havbund med marine aflejringer af fint sand og silt, samt delvist hgjere
beliggende omrader med store omrader praeget af grov, godt draenet grusbund blandet med
vegetationslgs klippegrund.

Jordbunden kan blive pdvirket lokalt, og pdvirkningen kan vaere kortvarig eller mellemlang, indtil
den forurenede jord enten er fjernet eller den spildte olie er nedbrudt, afthaengig af spildets
omfang. Den samlede konsekvens af et oliespild pd terraen vurderes at vaere vaesentlig bade i
anlaegs- og driftsfasen. Hvis der gennemfgres afveergeforanstaltninger herunder tilstraekkeligt
vedligehold af anlaegsmateriel, information med kontaktoplysninger i forbindelse med uheld/spild,
fokus pa trafiksikkerhed med bl.a. advarselsskiltning ved omrdder med szerlig risiko for uheld og
reduktion af transporteret braendstof, vurderes den samlede konsekvens at vaere mindre.

1.12 Klima

Klimapavirkninger fra projektet omfatter afbraending af braendstof til kgretgjer og pavirkning fra
fremtidige potentielle klimaaendringer pa vejen. Transporten mellem Sisimiut og Kangerlussuaq
sker i dag med enten fly eller bad, og i begraenset omfang ogsd med snescooter og hundeslzede.
Ved en fremtidig klimaaendring forventes en gget maengde nedbgr om sommeren. Samtidig
betyder den forventede opvarmning, at regnmaengden @gges pa bekostning af den nedbgr, som
falder i form af sne. Det forventes ogsd, at der i & 2100 kun vil vaere stabil permafrost i Qeqqgata
Kommunia i meget hgit beliggende omrade, hvorfor det ma forventes, at permafrost indenfor
projektomradet vil forsvinde inden ar 2100.

I anlaegsfasen vil der blive brugt en begraenset maangde braendstof af de anvendte maskiner. Det
er derfor ikke sandsynligt, at projektet vil pavirke klimaet, eller at klimaaendringer vil fa
indflydelse pa projektet i anlaegsperioden og den samlede konsekvens vil derfor vaere ubetydelig.

Transport med kgretgjer pa vejen fremfor med fly imellem byen og bygden vil alt andet lige
reducere energiforbruget pr. person, der transporteres pa denne straekning. P& den anden side,
vil den lettere adgang til omréderne og muligheden for, at vejen kan anvendes i forbindelse med
turisme, gge forbruget af braendstof, da nye og ggede aktiviteter, afledt af vejens komme,
forventeligt vil medfgre et gget behov for at transportere flere personer. Flytransporten imellem
Sisimiut og andre kystbyer og imellem Kangerlussuaq og andre kystbyer vil dog ikke blive
pavirket af vejen og vil fortsat skulle foretages med fly.
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Selvom der ikke er registreret permafrost pa straekningen, vil der pa lang sigt kunne vaere en lille
sandsynlighed for, at jordbunden under vejen kan zndres lokalt, szerligt omkring Vandsg 5 og
lige inden Flaskehalsen. Samlet set vil det dog kun medfgre mindre konsekvenser for vejen, da
stgrstedelen af straekningen vil blive anlagt pa fjeld og grusomrader, hvor optgning af permafrost
ikke vil pavirke terraenet.

Mindre nedbgr som sne betyder, at fordrsflommen vil blive mindre intensiv og derfor bevirke en
mindre erosion af vejen end, hvis vejen 13 der idag. Den samlede konsekvens for vejen pga
forventede klimaaendringer og dermed for pavirkningen af drikkevandsressourcen - se ogsa
kapitel 6 - vil derfor kun vaere ubetydelig.

Da aflgbet fra Vandsg 5 Igber over en bred taerskel igennem en forholdsvis bred klgft med stor
bufferkapacitet vil forventede, ggede nedbgrsmaengder som regn i fremtiden med rimelig
sandsynlighed kun i mindre grad kunne pavirke vandstanden i Vandsg 5. En gget vandstand i
sgen vil derfor kun i mindre grad pavirke vejen og demed vil drikkevandsressouren ogsa kun
kunne blive pavirket i mindre grad af klimaaendringer (udvaskning fra vejen).

P& baggrund af ovenstdende vurderes projektet alene at medfgre ubetydelige klimatiske
pavirkninger, ligesom klimaaendringer kun vil kunne fa ubetydelig effekt pd vejen og dermed ogsa
pa drikkevandsressourcen.

1.13 Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed

Projektet vil medfgre en forgget aktivitet langs vejen, herunder gennemfgrelse af flere
turistaktiviteter. Afszetning af varer til det internationale marked bliver lettere, da varer ikke skal
flyves imellem Kangerlussuaq og Sisimiut, nar hele straekningen er etableret.

Anlaeg af vejen vil medfgre behov for anvendelse af lokal arbejdskraft, hvorfor projektet med
rimelig sandsynlighed i mindre grad kan medvirke til enten at fastholde eksisterende
beskaeftigelse eller alternativt gge den. Den ggede beskaeftigelse vil vaere kortvarig, men alligevel
vurderes projektet samlet set at have en moderat positiv effekt pa beskaeftigelsen i betragtning af
befolkningstallet i omradet.

Anlzaegsaktiviteterne vil medfgre en lille stgjpavirkning, men der er en meget lille sandsynlighed
for, at befolkningens sundhed eller turismeindustrien pavirkes lokalt, da anlaegsaktiviteterne
gennemfgres i stor afstand fra Sisimiut by og beboelse. Anlzeg af vejen forventes ikke at kunne
pavirke vandkvaliteten af drikkevandet i Sisimiut og dermed heller ikke fiskeindustrien, dog under
forudsaetning af gennemfarsel af de foresldede afvaergetiltag. Samlet vurderes det derfor, at
anlaeg af vejen vil fa en ubetydelig effekt p& sundheden i Sisimiut.

Gennemfgrelse af projektet vil medfgre en lang reekke fordele i forhold til lokalbefolkningens
muligheder for at udnytte omradet rekreativt. Derudover vil turistoperatgrernes muligheder for at
gge turistaktiviteterne med yderligere aktiviteter ogsa medfgre fastholdelse eller udvidelse af
medarbejderstaben.

Driften af vejen forventes ikke at pavirke befolkningens sundhed, da det er vurderet, at det kun
vil pavirke kvaliteten af drikkevandet i Sisimiut mindre, og at der ikke vil veere en vaesentlig
pavirkning fra stgj pa beboelse. Samlet set forventes gennemfgrelse af projektet som
udgangspunkt at have en moderat positiv effekt p& de materielle goder og sociogkonomiske
forhold pga. forggede muligheder for turistaktiviteter.
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1.14 Réstoffer
Der er ikke gennemfgrt en detailprojektering af vejen, ligesom der heller ikke er gennemfgrt
geotekniske undersggelser i vejtracéet.

I anlaegsfasen vil der blive anvendt grus, asfalt og spreengstoffer. Det forventes, at grus kan
indvindes i selve vejtracéet eller i mindre omfang i omgivelserne tzet pa vejen og evt. fra grusgrav
jeevnfagr afsnit 10.3. Asfalt og spreengstoffer tilkgres fra Sisimiut. Den samlede konsekvens af
indvindingen af rastoffer vurderes at vaere ubetydelig.

I forbindelse med driften af vejen vil der blive anvendt mindre mangder materialer til
vedligehold. Materialer til vedligehold af vejen fremskaffes i umiddelbar naerhed af vejen. Den
samlede konsekvens af indvindingen af rastoffer i driftsfasen vurderes at veere ubetydelig, da der
er tale om sma maengder.
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INTRODUKTION TIL VVM-REDEGOQRELSEN

2.1 Miljgvurdering og naturbeskyttelseslov

Qegqgata Kommunia gnsker at anleegge en grusvej imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq - se
Figur 3-1. Naalakkersuisut er i den anledning ansvarlig for, at der tages stilling til, om der skal
foretages en miljgvurdering af projekter, der vurderes at vaere omfattet af VVM-bekendtggrelsens
krav om miljgvurdering?!, fgr projektet gennemfgres.

Naalakkersuisut har i afggrelse af 01-12-2017, sag nr. 2016-14992 afgjort, at etablering af en vej
fra Sisimiut til Kangerlussuaq er VVM-pligtig, og at der derfor skal udarbejdes en VVM-
redeggrelse. VVM-redeggrelsen er delt i 2 etaper, idet der tidligere er udarbejdet en VVM-
redeggrelse for etape 1 fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. Neervaerende VVM-redeggrelse
omfatter streekningens etape 2 fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq.

I henhold til naturbeskyttelsesloven? skal der gennemfgres en naturkonsekvensvurdering af stgrre
projekter, der kan medfgre aendringer af landskabet eller fjord- og havomraders karakter. En
naturkonsekvensvurdering skal fremsendes til vurdering hos Naalakkersuisut ved Departementet
for Forskning og Miljg.

Naturkonsekvensvurderingen dokumenteres i naervaerende VVM-redeggrelse, der udggr den
samlede redeggrelse for projektets miljgpavirkning bade i henhold til VVM-bekendtggrelsen og
naturbeskyttelsesloven.

Hvis et projektomrade ikke er udlagt til de aktiviteter, som projektet omfatter, skal der desuden
udarbejdes et plangrundlag for aktiviteterne3. Der er derfor udarbejdet "Tilleeg nr. 22 til
Kommuneplan 2012-24 for Qeqgata Kommunia, Naturvej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq”.

2.2 Laesevejledning
VVM-redeggrelsen er opbygget med fglgende hovedafsnit:

Kapitel 1 er et ikke-teknisk resumé, der beskriver projektet og dets miljgpavirkninger i
hovedtraek.

Kapitel 2 giver en introduktion til VVM-redeggrelsen og en vejledning i laesning af dokumentet.

Kapitel 3 beskriver baggrunden for, at Qeqgata Kommunia gnsker at gennemfgre projektet,
ligesom der gives et overblik over den lovgivning, der er relevant for projektet.

Kapitel 4 giver en mere detaljeret beskrivelse af projektet, og hvordan det vil blive gennemfgrt,
ligesom alternativerne til projektet beskrives, herunder 0-alternativet, hvor projektet ikke
gennemfgres. Derudover beskrives den relevante lovgivning mere detaljeret.

Kapitel 5 beskriver den metode, der er anvendt for at kunne foretage en systematisk vurdering
af de forskellige miljgpavirkninger.

! Selvstyrets bekendtgarelse nr. 5 af 27. marts 2013 om vurdering af visse anlaegs virkninger pd miljeet og
betaling for miljgtilsyn.

2 Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003 om naturbeskyttelse.
3 Inatsisartutlov nr. 17 af 17. november 2010 om planlaegning og arealanvendelse.
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Kapitel 6 til og med 16 beskriver for de relevante miljgemner med afsaet i de eksisterende
forhold, projektets miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen, samt tiltag til at reducere en evt.
miljepavirkning (afvaergende foranstaltninger). For hvert miljgemne beskrives fglgende:

e Forudseetninger og grundlag
e Eksisterende forhold

e Pavirkninger i anlaegsfasen
e Pavirkninger i driftsfasen

e Kumulative effekter

e Afvaergetiltag

Kapitel 17 beskriver de samlede miljgpavirkninger fra projektet.
Kapitel 18 beskriver eventuelle mangler i VVM-redeggrelsen.

2.3 Den videre proces

VVM-redeggrelsen vil blive fremlagt i forbindelse med en offentlig hgring af projektet. Efter den
offentlige hgring vil evt. indsigelser og bemaerkninger til det fremlagte materiale blive behandlet
og vurderet i en hvidbog (detaljeret hgringsnotat). Hvidbogen vil - sammen med udkast til VVM-
godkendelse, VVM-redeggrelsen og gvrigt relevant materiale af hensyn til fuld belysning af
projektet og dets konsekvenser - indga i det opleeg, som Naalakkersuisut skal traeffe beslutning
om godkendelse/afslag (evt. med justering af projektet) pa grundlag af.

En evt. VVM-godkendelse fra Naalakkersuisut vil indeholde de vilkdr, som projektet skal overholde
i anlaegs- og driftsfasen. Det forventes bl.a., at VVM-godkendelsen vil indeholde vilkdr om
udarbejdelse af en miljg- og beredskabsplan, der pa detailniveau redeggre for tiltag
(afvaergeforanstaltninger), som reducerer projektets miljgpavirkninger under savel anlaegs- som
driftsfasen. Miljg- og beredskabsplanerne skal godkendes af Departementet for Forskning og

Miljg.

En evt. VVM-godkendelse vil indeholde en klagevejledning, bl.a. i forhold til hvem der er
klageberettiget, og at klagefristen er 6 uger fra offentligggrelse/annoncering af godkendelsen.
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INDLEDNING

3.1 Baggrund for projektet

Projektet, der beskrives i naerveerende VVM-redeggrelse, omfatter en ny vej fra Sisimiut til
Kangerluarsuk Tulleq nordgst for Sisimiut. Vejen udggr etape 2 af en samlet vejstraekning fra
Sisimiut til Kangerlussuaq, hvor etape 1 omfatter vejen fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk
Tulleq, se Figur 3-1. Godkendelse og etablering af bdde etape 1 og 2 af straekningen vil ggre det
muligt at kgre hele vejen fra Sisimiut til Kangerlussuaq og dermed bl.a. forbedre forbindelsen
imellem Sisimiut og den internationale lufthavn i Kangerlussuaq. De to etaper kan etableres
uafhaengigt af hinanden.

- ==== Ny vej Kangerluarsuk Tulleq - Sisimiut, Etape 2
~ ——= Ny vej Kangerlussuaq - Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
------ Ny vej til ny havn i Kangerlussuaq

— Eksisterende veje ved Kangerlussuaq

® Byer og bygder
.7 Vandspaerrezone Sisimiut

Figur 3-1. Den samlede vejstraekning imellem Sisimiut og Kangerlussuaq.

Der er allerede udarbejdet en VVM-redeggrelse for etablering af vejstreekningen fra
Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq /1/, og der givet en VVM-godkendelse af 11. juni 2020%.

Projektet vil udvikle sig over tid, idet der i farste omgang vil blive etableret et ATV-spor. I takt
med, at behovet viser sig og finansieringen sikres, vil sporet blive udviklet til en grusvej pa 2x3 m
bredde med 2 m rabat i hver side (7 meter i alt). Miljgvurderingen i naervaerende VVM-
redeggrelse for etape 2 omfatter pdvirkningerne fra en grusvej, altsd det endelige anlaegsprojekt
for etape 2, og udggr dermed worst-case i forhold til miljgpdvirkningen ved anlaeg og drift af

4

https://naalakkersuisut.gl/~/media/Nanog/Files/Attached % 20Files/Natur%20Miljoe%200g%20Justitsomraed
e/Annoncering/2020/VVM-
godkendelse%20af%20Vej%20fra%20Kangerlussuaq%20til%20Kangerluarsug%20Tulleq%20DK.pdf
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vejen fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq. Store dele af vejen, der omfattes af etape 2, vil
passere vandspaerrezonen ved Sisimiut, hvilket der er stort fokus pa i forbindelse med
vurderingen af miljgpavirkningen. Miljgpavirkningen fra projektet afhaenger dog ogsa af, om der
0gsa etableres en grusvej fra Kangerluarsuk Tulleq til Kangerlussuaq. Hvis der etableres en
grusvej pa hele straekningen fra Sisimiut til Kangerlussuag, ma det sdledes forventes, at
straekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq bliver benyttet i stgrre omfang, end hvis kun en
del af straekningen bliver etableret som grusvej, hvorfor miljgpavirkningen derfor ogsa bliver
stgrre.

For at vurdere den endelige miljgpavirkning fra straekningen, er forudsaetningen for
miljgvurderingerne derfor, at der ogsa findes en grusvej fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk
Tulleq. Det betyder, at den pavirkning, der vil vaere fra vejen f.eks. i form af trafik og trafikstgj,
er gennemfgrt under den forudsaetning, at der findes en grusvej p& hele streekningen. Hermed
vurderes miljgpavirkningen af worst-case ved gennemfgrelse af projektet.

3.2 Lovgrundiag
I det fglgende beskrives den lovgivning, der er relevant i forhold til realisering af projektet.

3.2.1 VVM-bekendtggrelsen

I henhold til Selvstyrets bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts 2013 om vurdering af visse anleegs
virkning p& miljoet og betaling for miljatilsyn (VVM-bekendtggrelsen) skal der for anlaeg, der
omfattes af bekendtggrelsen, gennemfgres en miljgvurdering, inden et projekt kan godkendes og
etableres. I den forbindelse har Departementet for Natur og Miljg i deres afggrelse dateret 01-12-
2017, sag nr. 2016-14992, vurderet, at etablering af vejen er omfattet af bekendtggrelsens bilag
2, punkt 1d:

“Anlaeg af veje med en p8taenkt linjeforing gennem det 8bne land med en samlet laengde p& over
2000 m.”

P& det grundlag har Naalakkersuisoq for Natur og Miljg p& baggrund af indstilling fra
Departementet for Natur og Miljg, truffet afggrelse om, at projektet er VVM-pligtigt og ikke kan
gennemfgres og etableres uden en VVM-godkendelse.

I henhold til VVM-bekendtggrelsen er der udarbejdet “Vej fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq.
Terms of Reference i henhold til VVM-bekendtggrelsen”, dateret 04-04-2018, hvor der er
foretaget en umiddelbar vurdering af projektets omfang og anfart et forslag til undersggelser,
som kan gennemfgres i forbindelse med udarbejdelse af en VVM-redeggrelse. Terms of Reference
er efterfglgende godkendt af Departementet for Natur og Miljg i afggrelse af 22-06-2018.

Det er desuden et krav til VVM-redeggrelsen, at der pd baggrund heraf ogsa kan traeffes en
afggrelse i henhold til Naturbeskyttelseslovens § 41 om naturkonsekvensvurdering (se nedenfor).
Da det vurderes, at projektet er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 41, udggr VVM-
redeggrelsen bdde en miljgvurdering i henhold til VVM-bekendtggrelsen og en
naturkonsekvensvurdering i henhold til Naturbeskyttelsesloven, som er beskrevet i afsnit 3.2.1.1.

3.2.1.1 Naturbeskyttelse
I Landstingslov nr. 29 af 18. december 2003 om naturbeskyttelse § 41, stk. 1 er anfgrt:

Den, som planleegger at opfgore stgrre bygge- og anlaegsarbejder eller at etablere virksomheder i
ovrigt, der i vaesentlig grad vil kunne medfgre aendringer af landskabet eller fjord- og
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havomr8ders karakter eller vaesentligt vil kunne p8virke naturen, herunder vilde dyr og planter,
skal for iveerkseettelse af projektet foretage en naturkonsekvensvurdering.

Etablering af en vej imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq betegnes som et stgrre bygge- og
anlaegsarbejde, og VVM-redeggrelsen indeholder derfor ogsa en naturkonsekvensvurdering.

3.2.1.2 Miljo
VVM-redeggrelsen skal indeholde alle relevante informationer, som er ngdvendige for at kunne
udstede en reekke godkendelser, dispensationer og tilladelser i forhold til miljget.

Et centralt miljgforhold i projektet er den mulige pdvirkning af drikkevandsforsyningen for
Sisimiut, idet vejen vil blive etableret gennem vandsparrezonen omkring Vandsg 5. Beskyttelse i
vandspaerrezoner er bl.a. reguleret i henhold til Inatsisartutlov nr. 9 af 22. november 2011 om
beskyttelse af miljoet, hvor der i § 28 er anfgrt:

Naalakkersuisut fastleegger ved byer og bygder spaerrezoner omkring vandressourceoplande til
brug for vandforsyning.

Stk. 2. Inden for spaerrezoner naevnt i stk. 1 m§ der ikke:

1) Anvendes motordrevne transportmidler

2) Anvendes motordrevne redskaber/veerktajer

3) Etableres bygninger, veje eller stier

4) Ske udvidelse af eksisterende bygninger

5) Drives erhvervsvirksomheder, institutioner og lignende

6) Holdes dyr

7) Anvendes, transporteres eller opbevares stoffer der kan forurene vandet

8) Udgves aktiviteter, der uden at vaere omfattet af nr. 1-7, kan indebeere en risiko for
vandforurening.

Stk. 3. Naalakkersuisut kan fastseette regler, der tillader en eller flere af de i stk. 2 nasvnte
aktiviteter, s8fremt et vandforsyningsanlaeg har vandbehandling, der kan sikre overholdelse af de
af Naalakkersuisut fastsatte krav til drikkevandskvaliteten i henhold til § 31.

I § 29 er anfart:

Naalakkersuisut kan undtagelsesvis dispensere fra forbud i § 28 stk. 2, n8r vaesentlige
samfundsmaessige forhold taler herfor.

Det forventes, at der vil blive sggt om dispensation til at gennemfgre projektet. Alternativt kan
projektet gennemfgres pa grundlag af en ny bekendtggrelse.

I den udarbejdede Terms of Reference for projektet beskrives det, at VVM-redeggrelsen i detaljer
vil forholde sig til de pavirkninger, der kan forekomme ved bade anlaeg og drift af vejen i forhold

til beskyttelse af vandforsyningen, og at der vil blive anfgrt afvaergeforanstaltninger, s8 projektet
ikke udggr en uacceptabel risiko for vandforsyningen.

Der er desuden i vandspaerrezonen omkring Vandsg 5 reguleringer af fglgende aktiviteter i medfgr

af Selvstyrets bekendtggrelse nr. 9 af 30. april 2015 om seerlige regler for vandspaerrezonen ved
Sisimiut jf. § 1, stk. 2:
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1) Skilgb

2) Koarsel med snescooter og pistemaskine

3) Dirift af alpinanlaegget Solbakken

4) Transport, opbevaring og brug af braendstof

Der vil ikke blive etableret saerlige forurenende virksomheder i forbindelse med gennemfgrelse af
projektet, jf. Hjemmestyrets bekendtggrelse nr. 11 af 20. august 2004 om miljggodkendelse af
seerligt forurenende virksomheder m.v..

I anlaegsfasen kan der blive behov for bortskaffelse af spildevand fra eventuelle arbejdsskure.
Projektet omfatter dog ikke krav om tilladelse til udledning af spildevand i driftsfasen i henhold til
§ 14 i Selvstyrets bekendtgarelse nr. 10 af 12. juni 2015 om bortskaffelse af latrin og spildevand,
da der i medfgr af samme lovs § 14 stk. 11, ikke kraeves tilladelse til udledning af overfladevand
til terraen.

Hvis der skal indvindes materialer til etablering af vejen udenfor vejtraceet, skal der sgges om
tilladelse hertil efter Inatsisartutlov nr. 7 af 7. december 2009 om mineralske r8stoffer og
aktiviteter af betydning herfor (rastofloven). Naalakkersuisut kan i medfgr af rdstoflovens § 46
godkende, at kommuner foretager indsamling og brydning af grus, sten og lignende mineraler til
brug lokalt som vej- og byggematerialer og lignende ved etablering og vedligeholdelse af fzelles
veje, pladser, anlgbssteder, huse, bygninger og lignende.

Fortidsminder er omfattet af Inatsisartutiov nr. 11 af 19. maj 2010 om fredning og anden
kulturarvsbeskyttelse af kulturminder. Loven omfatter alle jordfaste fortidsminder fra fgr ar 1900,
herunder ruiner, bopladser, grave og nedlagte gravpladser, der er fredede. Fritliggende grave fra
8r 1900 og fremefter er ogsa fredede. Hvad angdr anlaeggelse af vejforlgb anbefales falgende for
alle fortidsminder oplistet i lovens Appendix I:

e Ft jordfast fortidsminde m§ ikke beskadiges, sendres eller flyttes, hverken helt eller
delvist og ingen aktiviteter m8 udfgres inden for en afstand af tyve meter fra
fortidsmindet.

e Anbefalingen skal respekteres af alle med brugsrettighed til omr&det uanset hvorn&r
denne ret blev etableret.

e Hvis et hidtil uidentificeret fortidsminde findes under anlaegsarbejdet, skal bygherren
straks rapportere fundet til Grgnlands Nationalmuseum og Arkiv og arbejdet skal
stoppes, s8fremt det vil have direkte p&virkning p§ det fundne fortidsminde. I s§dan
et tilfeelde vil Grgnlands Nationalmuseum og Arkiv have ret til at beslutte om
yderligere arkeeologiske undersggelser bgr udfgres, jfr. § 13, stk. 2, eller om en
selvsteendig fredningssag bgr opstartes jfr. § 5, stk. 2.

Der er ikke registreret fortidsminder pd streekningen.

3.2.2 Planforhold
Afsnittet omfatter en beskrivelse af de planer, der er relevante i forhold til gennemfgrelse af
projektet.

3.2.2.1 Kommuneplan 2012-24

Kommunalbestyrelsen for Qeqgata Kommunia har d. 25.10.2012 godkendt kommuneplanen, der
er offentlig bekendtgjort d. 20.12.2012 /7/, og som har til formal at strukturere udviklingen i
kommunen. Kommuneplanen indeholder derfor de mal, som kommunalbestyrelsen pa de
vaesentligste omrader gnsker, at kommunen skal udvikle sig hen imod. Kommuneplanen
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indeholder desuden de overordnede bestemmelser for anvendelse af de enkelte omrader i
kommunen og fastlaegger deres anvendelse. Derudover fastlaegger planen udformning af anlaeg,
bygninger og friarealer - det der tidligere hed "lokalplaner”. Nar der skal ske aendring af
bestemmelserne i kommuneplanen, skal der udarbejdes et kommuneplantillaeg.

Siden begyndelsen af 2011 har Qeqgata Kommunia haft ansvaret for det 8bne land. Ansvaret
giver kommunen mulighed for at tilpasse tradition, lokalkendskab, udviklingsinteresser og
beskyttelsesinteresser. Samtidig prioriteres den overordnede, sammenfattende, fysiske
planlaegning.

Folgende interesser findes i det abne land i Qeqgata Kommunia:

e Rastofudvinding

e Vandkraft

e  Storindustri

e Jagt og fangst

e Rekreation og sportsaktiviteter
e Turisme

e  Kulturhistoriske interesser

e Naturbevaringsinteresser

e Drikkevandsressourcer

e Miljgbeskyttelsesinteresser

I forhold til emnerne infrastruktur og sammenhaeng beskrives det i kommuneplanen blandt andet:

“Set fra Qeqgata Kommunia, repreesenterer lufthavnen i Kangerlussuaqg en meget vaesentlig
kapital, idet det vurderes, at der her ligger et stort potentiale for en fortsat udvikling af turismen.”
Ved at anlaegge en ny vej hele vejen fra Sisimiut til Kangerlussuaq understgttes kommunens
gnske om fortsat udvikling af turismeomradet, og projektet er dermed i overensstemmelse med
gnskerne i kommuneplanen.
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Kangerluarsuk Tulleq
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-1 Vandspaerrezone

Figur 3-2. Kommuneplanens delomrader i det dbne land.

By- og bygdeplan

Kommuneplanens By- og bygdeplaner rummer en beskrivelse af hovedstrukturen i de enkelte by-
og bygdesamfund med fokus pa befolkning og beskaeftigelsesmaessige forhold, herunder den
udvikling, der er i fokus i kommuneplanen for den enkelte by eller bygd. Omrédet, hvor den nye
vej er planlagt, er udlagt som Trace for vej Kangerluarsuk Tulleq - Sisimiut (800-N7) igennem
Friholdt omréde (fritidsomrade og aktivitetsomrade), Saerligt rekreativt omrade og Hytteomrader
som vist pa Figur 3-2.

Projektet vurderes at veere i overensstemmelse med kommuneplanen, da adgangen til omradet
for fastboende og turister forbedres.

3.2.2.2 Tillaeg nr. 22 til Kommuneplan 2012-24 for Qeqqata Kommunia. Naturvej
mellem Sisimiut og Kangerlussuaq

I henhold til kommuneplantillaegget er formalet:

e At skabe mulighed for tilgeengelighed til de store isfri omr8der mellem kysten ved Sisimiut
og indlandsisen ved Kangerlussuagq.

e Der skabes mulighed for transport af fersk kod og fisk til Kangerlussuag hvor der med fly
er adgang til et europaeisk marked, og der skabes adgang til et amerikansk marked.

e Der skabes mulighed for en udnyttelse af omr8derne til forskellige turistaktiviteter og
mulighed for at fastboende og turister kan besgge UNESCO-omr8det Aasivissuit - Nipisat.

Se desuden Figur 3-3.
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==== Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuk, Etape 2

=== Ny vej Kangerlussuaq - Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
@ Skicenter_Solbakken
® Vandindtag vandsg 5
' Udsigten

71 Vandspaerrezone

Figur 3-3. Vejtracé fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq med markering af vandspaerrezonen som anfgrt i
tillaeg nr. 22 til Kommuneplan 2012-14/7/.

Projektet, som beskrives i VVM-redeggrelsen, er i overensstemmelse med plangrundlaget i

kommuneplantillaeg nr. 22, da det omfatter etablering af en del af forbindelsen, som er omfattet
af kommuneplantillaegget.
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PROJEKTET OG ALTERNATIVER

4.1 Projektets formal
Formalet med at gennemfgre projektet er at etablere en vej, der skal lette transporten mellem
Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq.

Samtidig vil lokale borgeres adgang til omradet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq og
videre til Kangerlussuaq blive forbedret med projektet, hvilket vil gge mulighederne for at
gennemfgre fritidsaktiviteter i fjeldet for bl.a. personer, som ikke har b&d, snescooter eller
hundeslaede.

Der er tidligere udarbejdet og indsendt en VVM-redeggrelse for en vej mellem Kangerlussuaq og
Kangerluarsuk Tulleq (etape 1 af det samlede projekt mellem Sisimiut og Kangerlussuaq) /1/. Den
11. juni 2020 VVM-godkendte Naalakkersuisut etape 1. Nar begge projekter er gennemfgrt, vil
der veere etableret en vej pa hele straekningen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq. Samlet vil de 2
projekter dermed lette transporten mellem byen og bygden, lette adgangen til det
mellemliggende omrade for sdvel fastboende som turister, samt understgtte og forsge udbuddet
af turistaktiviteter i bade Sisimiut og Kangerlussuagq. En fglge af at gennemfgre de 2 projekter
forventes at vaere gget omsaetning, indtjening og beskaeftigelse i byen og bygden, som dermed
samtidig forventes at bidrage positivt til sociogkonomisk udvikling af hele Grgnland.

4.2 Besigtigelser og fastlaeggelse af vejtracé

I forbindelse med besigtigelsen af vejen i 2015 /9/ blev der foretaget en vurdering af de
biologiske forhold pa straekningen, og der blev gennemfgrt en Igbende justering af vejtracéet for
at sikre en minimal pavirkning af naturen ved etablering og drift af vejen. Blandt andet er
vandlidende omrdder og omrader med bevoksning, som er de mest sarbare elementer i den
grgnlandske natur, s8 vidt muligt undgaet, sa vejen er derfor primaert placeret i grusede omrader
og omrader med fjeld, der er mere robuste.

Besigtigelsen i 2015 blev fortaget med det udgangspunkt, at der skulle anlaegges et ATV-spor. Da
en grusvej ikke kan have s3 stejle stigninger som et ATV-spor, blev der gennemfgrt yderligere
vurderinger og tilpasninger af vejtracéet i 2016. Det endelige vejtracé blev fastlagt i perioden
ultimo juli - primo august 2016, hvorefter vejen starter i punkt 245 og slutter i punkt 279, som
beskrevet i besigtigelsesrapportens Mappe III /9/.

Derudover har Grgnlands Nationalmuseum & Arkiv foretaget en besigtigelse af jordfaste
fortidsminder i vejtracéet, som er afrapporteret i en selvsteendig rapport /36/.

I oktober 2021 er der foretaget besigtigelse af projektomrddet naermest Vandsg 5, for at
fastleegge bredden af det plane omrdde langs sgen.

4.3 Projektbeskrivelse

Den nye vej tager sit udgangspunkt i den eksisterende vej ved hundeomradet i Sisimiut og slutter
ved Kangerluarsuk Tulleq. Vejen, som vil fa en samlet laengde pa ca. 16 km, er vist pa
nedenstdende kort (se Figur 4-1 og Figur 4-2). Som det fremgar af figurerne, vil en stor del af
vejen blive etableret i vandspaerrezonen omkring Vandsg 5.
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==== Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuq Tulleq. Etape 2

ATV spor indtil vej kan anlaegges

- Ny vej Kangerlussuaq - Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
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Figur 4-1. Vejforlgbet gennem vandsparrezonen ved Sisimiut.

Projektet omfatter en vej, som vil blive udbygget i etaper. Anlaegget vil vejen vil blive etableret
successivt fra Sisimiut i retning mod Kangerluarsuk Tulleg.Vejen er ikke detailprojekteret, men
den vil i fgrste omgang blive etableret som et ATV-spor. Over tid vil sporet blive udbygget til en
2-sporet grusvej pd 2x3 m bredde med en > m bred rabat pa hver side (i alt 7 meter).

Vejen vil ogsd give adgang til skisportscenter Solbakken og der vil blive etableret
parkeringsareal til ca. 20 biler (ca. 500 m?) langs selve vejen syd for Solbakken, hvorefter
brugerne transporteres med snescooter til liften, som det sker idag. Se Figur 4-2.

Teettest pd Vandsg 5 vil vejen blive etableret med ensidig haeldning ind imod land med det
formal at aflede overfladevand fra vejen vaek fra Vandsg 5 via nye grgfter/opsamlingsbassin.

Indenfor omradet taettest pd Vandsg 5 etableres vejen med sneoplaegsomrade pd begge sider,
hvilket betyder at sneoplaeg ikke kommer ud i sgen. Samlede bortkgrsel af sneoplaeg foretages
med gummiged og lastbil efter behov, og opmagasinering af den ryddede sne fra sneoplaeg
langs vejen foretages udenfor vandspaerrezonen.
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==== Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuk Tulleq
@® Vandindtag vandsg 5

[ Vandspaerrezone

—Elve

—-= Eksisterende hundesladespor

—— Eksisterende snescooterspor

------ Eksisterende Arctic Circle Trail

I Eksisterende bygninger Solbakken

~—— Eksisterende skihejs Solbakken

Figur 4-2. Detailkort med forlgbet af vejen ved skisportscenteret Solbakken og ved Vandsg 5.

Som det fremgar af Figur 4-3 skal nedkgrslen til Kangerluarsuk Tulleq udformes som en
serpentinervej, sa stigningen ikke bliver for stejl for biler. Serpentinervejen vil derfor farst blive
etableret, ndr vejen skifter karakter fra ATV-spor til grusvej.

Der er ikke gennemfgrt en detailprojektering pa nuvaerende tidspunkt, men i forbindelse med
etablering af vejen i fjeldet, skal der anvendes spraengstof® flere steder indenfor
vandspaerrezonen. Der vil ikke blive foretaget spraengninger indenfor 300 meter fra Vandsg 5.
Maengden af spraengstof til etablering af serpentinervejen vurderes samlet at udggre ca. 560 kg,
hvoraf de ca. 350 kg vil blive anvendt omkring Flaskehalsen (se Figur 4-4). Sprangningsarbejder
udfgres som forsigtig spreengning med afdaekning. Det betyder, at en begraenset mangde bores
0g spraenges pr. gang og alt afdaekkes. Boregrej er med stgvsuger og opsamling.

Udviklingen af projektet vil ske i takt med, at det er gkonomisk muligt. De to vej-typer er
naermere beskrevet i Tabel 4-1. Den endelige forbindelse vil som naevnt primaert bestd af en
grusvej, mens straekningen forbi Vandsg 5 kan blive anlagt som en asfalteret vej. Delstraekninger
med store stigninger (mere end ca. 8 %) og omfattende slid, herunder serpentinervejen ved
nedkgrslen til Kangerluarsuk Tulleq og nedkgrslen til Vandsg 5, kan ogsa fra begyndelsen blive
etableret med asfaltbelaegninger. Dels for at sikre, at vejen kan bruges under alle forhold, og dels
for at minimere pavirkningen af omgivelserne som fglge af f.eks. afstrammende sediment.

Udfarelse af evt. asfalteringsarbejder taet pa Vandsg 5 sker fgrst, nar vejens profil og
afvandingsgroft er feerdiggjort. Vejen etableres med vejkasse af spreengsten, baerelag ogsd af
spraengsten, som er knust og til-transporteret, skaervelag (ogsa knust fjeld) taetnet med
stabilgrus. Asfalten produceres pd asfaltvaerk i Sisimiut og transporteres med lastvogn med tip og

5 Der vil ikke blive anvendt ANFO (Ammonium Nitrate Fuel Qil) ved sprangningerne.
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afdeekning (for at hindre afkgling). Asfalten tippes direkte ned i udleeggermaskinen, som
udlaegger den passende mangde asfaltbeton og komprimerer denne i én arbejdsoperation. Der
foretages tromling indtil asfalten er afkglet og arbejdet er faerdigt. Der foregar ingen arbejder
med flydende asfalt, som kan Igbe nogen steder. Vejen vil f& haeldning bort fra sgen (helt normalt
i sving) og der vil desuden blive anlagt sneleegsareal og grgfteanlaeg og opkant mellem vej og sg,
sa afstrgmning af asfaltstoffer og andre afledninger til sgen forhindres og ledes udenom.

Kangerluarsuk Tulleq
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==== Ny vej Sisimiut Kangerluarsuq Tulleq
Nyt ATVspor indtil anlaeg af vej
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Figur 4-3. Straekningen for nedkgrslen fra Kangerluarsuk Tulleq og pa selve nedkgrslen.

I grove traek defineres de to typer vej som fglger:

Tabel 4-1. Definitioner pd ATV-spor og grusvej.

ATV- ATV'er, meget 3 meter 200 %o |Der gennemfgres som udgangspunkt alene minimale
spor terreengdende 4- anlaegsarbejder i form af rydning af meget ujsevne og
hjulstreekkere og stejle straekninger. Sporet markeres i terraen, hvor der
Unimog bus. ikke gennemfgres anleegsarbejde, med klippestykker

og paele. ATV-spor etableres pa fast terraen. Der
etableres underfgringer af strammende vand, s&
vandets fri strgmning ikke pdvirkes pa de streekninger,
hvor det ikke kan tillades, at vandet Igber over vejen.
Der etableres kun vigepladser, hvis det vurderes, at
passage er problematisk.
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Grusvej| Almindelige biler, | 2x3 meter 75 %o |Der gennemfgres egentligt anleegsarbejde i form af

lastbiler og busser med 0,5 etablering af en vejkasse (hvor vejen ikke ligger pa
udover ovenstdende |meter rabat fjeld) med tilhgrende underfgringer af vand, der
kgretgjer. i begge strommer p& tveers af vejtracéet. Pa stejle straekninger
sider (7 gennemfgres spraengninger, og der kan blive tale om
meter i alt). at etablere vejen som en serpentinervej for at vejen

kan f8 den maksimalt tilladelige stigning.
Langs Vandsg 5 etableres vejen desuden med
geomembran eller lignende.

P& straekningen umiddelbart fgr nedkgrslen til Kangerluarsuk Tulleq er der sammenfald mellem
hundeslaedesporet, snescootersporet og vejen, hvilket dog er uproblematisk, s laenge der kun
etableres et ATV-spor. Nar der etableres en grusvej med egentlig biltrafik, vil det ikke veaere
hensigtsmaessigt, at der er faerdsel med hundeslaeder pa vejen, da det potentielt kan skabe usikre
trafikale situationer som fglge af hurtigkgrende biler og hundeslaeder, der kan have svaert ved at
stoppe hurtigt eller skifte retning. Problemet undgds ved, at vejtracéet laegges i et adskilt spor,
nar grusvejen etableres. Nar grusvejen etableres, vil det midlertidige ATV-spor blive nedlagt og
den nye grusvej tydeligt afmaerket med skilte eller lignende. Det nedlagte ATV-spor vil blive
afskaret, s3 trafikanter ikke ved uagtsomhed kan benytte det.

P& Figur 4-4 er forskellen imellem placeringen af ATV-sporet og grusvejen markeret. Nar ATV-
sporet ikke placeres, hvor vejtracéet for grusvejen vil blive anlagt, er det fordi der er en betydelig
gkonomisk forskel pa de to tracéer. Der skal spreenges adgang bade til etablering af ATV-spor og
til etablering af grusvejen pa det nordlige tracé, imens ATV-sporet ikke kraever spraengninger, nar
det placeres sammen med shescootersporet.
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==== Ny vej Sisimiut Kangerluarsuk Tulleq
Nyt ATVspor indtil anlaeg af vej
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Figur 4-4. Straekningen forbi Flaskehalsen.

Hvor den nye vej og vandreruten Arctic Circle Trail /13/ er sammenfaldende, vil vandreruten blive
flyttet til et naerliggende tracé, hvor trafik pa vejen ikke vil virke forstyrrende for brugerne af
vandreruten. Den nye placering af vandreruten vil tage hensyn til eksisterende naturveerdier og
evt. kulturhistoriske interesser.

For at sikre vandets frie bevaegelse, f.eks. i forbindelse med passage af fugtige omrader,
etableres underfgringer af vejen i de tilfaelde, hvor det ikke kan accepteres, at vandet strammer
over vejen. Det er serligt tilfeeldet indenfor vandspaerrezonen, men ogsa pa den resterende del af
straekningen. Underfgringer etableres f.eks. som “Armco-rgr” i vejkassen, som kan sikre vandets
frie passage. Der vil ogsa blive etableret underfgringer til vandpassage ved anlaeg af ATV-sporet,
hvor dette er relevant. Ved vejens passage af tillgb til Vandsg 5 vil vejen blive anlagt, s et evt.
spild pa vejen af miljgfremmede stoffer ikke kan Igbe direkte i tillabet til sgen. Det kan ske ved
tilpasninger af terraenet f.eks. tvaerfald pa vejen eller lignende, hvor det anlaegsteknisk er muligt.

Den gennemsnitlige nedbgr ved Sisimiut er p& 383 mm om &ret, og den maksimale manedlige
nedbgr er pd 52 mm /14/. P38 baggrund af de meget begraensede maengder overfladevand, som
skal afledes fra en grusvej, vil afledningen ske til omgivelserne uden etablering af grafter eller
andre konstruktioner, s aflgbsvandet nedsives i de umiddelbare omgivelser omkring vejen. Ogsa
i forbindelse med evt. fremtidige ggede nedbgrsmaengder vurderes dette fortsat at vaere
tilstraekkeligt. Graensende til Vandsg 5 vil der dog som naevnt blive etableret ensidig haeldning pa
vejen imod landsiden og tilstraekkelige grgfter/opsamlingsbassin, sd overfladevand ledes vaek fra
vandsgen ogsa i forbindelse med evt. fremtidige stgrre nedbgrsmaengder.
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Der er ikke gennemfgrt geotekniske undersggelser pa straakningen, men umiddelbart vurderes
det, at det kan blive ngdvendigt at indvinde materialer uden for vejtracéet. Nedvendige materialer
til projektet vil primeert blive indvundet i vejtracéet og i et op til 30 m bredt baelte omkring vejen.
Desuden vil der evt. blive hentet materiale fra grusgrav beliggende udenfor vandspaerrezonen. 1
forbindelse med indvinding af materialer uden for vejtracéet vil der blive ansggt om tilladelse til
indvinding i konkret fastlagte indvindingsomrader, jeevnfer rastoflovens § 46 /8/.

Hvis det faerdige arbejde resulterer i bare fjeldsider, kan der alt afthaengig af fjeldets struktur og
revnedannelser veere Igse sten eller partier. De Igse sten fjernes (rykkes ned) inden man forlader
stedet. Evt. stgrre partier af fjeldet, som maske ved efterfglgende ars tg/frost kan risikere at
Igsrive sig, faestnes med indborede ankre (f.eks. 325 mm armeringsstal) ind i fast fjeld. Flere
ankre med forskellige vinkler sikrer, at blokken bliver pd sin plads i mange ar.

I de tilfeelde, hvor der skal bortspraenges stgrre maengder fjeld, vil evt. overskydende
spraengsten, der ikke umiddelbart kan genanvendes til etablering af vejen, blive deponeret i
udvalgte afmaerkede omrader i naerheden af vejen til brug ved evt. vedligehold af vejen. I det
omfang det bliver ngdvendigt at indvinde nye eller deponere overflagdige materialer uden for
vejtracéet, vil overjorden i de aktuelle omrader blive afrgmmet, for aktiviteten gennemfgres.
Efterfalgende vil overjorden blive tilbagefgrt, s& omradet retableres sd hurtigt og sa teet pad det
oprindelige udseende som muligt.

Det kan ikke udelukkes, at der vil ske saetninger af vejen i driftsfasen, og at afstrammende vand
vil erodere render i vejen. I det omfang, det ikke er tilstraekkeligt at udjeevne vejen, vil det blive
ngdvendigt at tilfare nye materialer. Der vil derfor blive oprettet mindre omrader, hvor der over
o . . . . . . o o .
arene kan indvindes materialer til reparation af vejen. Omrader udveelges sadan, at den visuelle
pavirkning af landskabet bliver sd lille som muligt. Der vil samtidig blive sggt om tilladelse til
etablering af de aktuelle omrader jaevnfgr rastoflovens § 46.

Der vil ikke blive etableret rastepladser eller vedligeholdelsesbygninger i forbindelse med vejen.
Vejen vil om muligt blive lagt pa krystalint grundfijeld eller grovkornede sedimenter, da der her er
mindst risiko for frostspreengninger. Skraninger med flydejord undgas, og linjefgringen gar sa vidt
muligt udenom moser og vade omrader.
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Figur 4-5. Eksempel p& en grusvej, som den forventes at ville se ud, ndr projektet er gennemfgrt. Den viste vej
er udformet med en vejkasse, hvilket kun vil vaere tilfeeldet pd dele af streekningen.

Terraenet, hvor vejen taenkes placeret, er et typisk grgnlandsk landskab med fjeldmark og
fijeldheder og bevoksning med en lav artsrigdom. Figur 4-6 viser det eksisterende ATV-spor ved
Kangerlussuaq, som giver et indtryk af, hvordan et tilsvarende spor kan se ud. Figur 4-7 viser det
typiske landskab pa streekningen.

Figur 4-6. Et eksisterende ATV-spor. Billedet giver et indtryk af, hvordan et ATV-spor vil blive etableret, og
hvordan den visuelle pavirkning vil veere.
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Figur 4-7. Typisk landskab fra fjeldet pa straeekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq. Vandrestien (Arctic

Circle Trail) ses i forgrunden.

Figur 4-8. Eksempel pa del af det plane omrdde langs Vandsg 5 her opmalt til ca. 9 meter imellem fjeld og sg.

Langs Vandsg 5 er der tidligere etableret en plan straekning, hvor den nye vej placeres. Bredden
af dette omréde er opmalt i oktober 2021 og svinger imellem ca. 4 meter og ca. 16 meter. P& en
kortere straekning langs Vandsg 5 (< 100 meter) er det eksisterende plane omrade imellem
fieldvaeggen og sgen s& smal (4-6 meter), at den nye vej pa straekningen vil blive indskraenket til
ét spor med faerdselsregulering. P8 den resterende del er bredden tilstraekkelig til det fulde
anlaeg.

Doc ID 1100040617-1573581735-106 32/104



4.4 O-alternativet

O-alternativet er den situation, hvor projektet ikke gennemfgres. Det betyder, at forholdene i
fremtiden vil svare til de nuvaerende forhold. Beskrivelse af de eksisterende forhold og aktiviteter
indenfor vejtracéet fremgar af de enkelte emnekapitler.

Hvis projektet ikke gennemfgres, vil forbedringen af mulighederne for turistaktiviteter og den
deraf forventede forggelse af beskaeftigelsen ikke blive realiseret. Transporten mellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq vil derfor ogsa i fremtiden skulle ske med bad, og om vinteren ogsa med
snescooter eller hundeslaede, hvilket vil laagge begraensninger p&, hvad der kan transporteres til
en evt. kommende vejstraekning fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq.

Lokales adgang til omradet, herunder isser personer uden bad, snescooter eller hundeslaede, vil
fortsat vaere begraenset. Samtidig vil der ikke ske en inddragelse af natur til anleeg af vej, ligesom
der vil veere en mindre forstyrrelse af det eksisterende dyreliv, da adgangen til fjeldet ikke
forbedres.

Der vil fortsat vaere feerdsel med snescooter og pistemaskine til Solbakken (skiliften) med risiko
for at der spildes olieholdige produkter i Vands@ 5. Derudover vil der fortsat vaere @gvrige
aktiviteter p& og omkring Vandsg 5 og indenfor vandspaerrezonen ved Sisimiut, der kan pavirke
drikkevandsressourcen (hundeslaedespor, vandring i fjeldet, Arctic Cirkel Race, brug af heste).

Miljgpavirkningerne i VVM-redeggrelsen er vurderet i forhold til 0-alternativet.

4.5 Beskrivelse af vasentlige alternativer

I forbindelse med besigtigelsen af streekningen er forskellige alternative vejtracéer samtidig
vurderet i felten. Det endelige tracé, som miljgvurderes i VVM-redeggrelsen, er et kompromis
mellem minimering af de anlaegstekniske tiltag og et forsgg pa at begraense pavirkningen af
naturen og interesserne i vandspeaerrezonen. Derudover er der identificeret flere alternative
vejfagringer, der ikke passerer vandspaerrezonen omkring Vandsg 5. Se Figur 4-9.
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Signaturforklaring

--== 1. Vej gennem vandspaerrezonen, valgt som Etape 2 ,‘ ) A\, -
2. Vej syd om Keellingehzetten ’; » o /2,5 58
3.a.Vej nord om Praestefjeldet y

-=== 3.b. Vej i tunnel til Kangerluarsuk Tulleq

--== 3.c. Vej pd broer over Kangerluarsuk Tulleq

-=== 3.d. Vej langs nordsiden af Kangerluarsuk Tulleq

-=== 3.e.Vejfgring over fieldet nord for Kangerluarsuk Tulleq /.
3.f. Sydsiden at Kangerluarsuk Tulleq

——- Ny vej Kangerlussuaq Kangerluarsuk Tulleq Etape 1

-1 vandspaerrezone

Byomréde Sisimiut

= . Kangerluarsuk Tulleq

Figur 4-9. Alternative vejtracéer.

Der er udarbejdet gkonomiske overslag for Etape 2 igennem vandspaerrezonen og de mest
relevante alternativer (Tabel 4-2 og Figur 4-9); Syd om Kaellingehaetten (2), nord om
Praestefjeldet (3.a + 3.f) og Vej i tunnel til Kangerluarsuk Tulleq (3.a + 3.f) og vej nord for
Kangerluarsuk Tulleq (3.a + 3.c + 3.e/3.d). Beregningerne for de alternative vejstraekninger
bygger ikke p& besigtigelser i felten (vandringer, opmalinger, grave/boreprofiler eller lignende) og
overfladegeologien er derfor vurderet pa baggrund af Google Earth og er derfor meget usikre.
Vejstraekningen igennem vandspaerrezonen er besigtiget, men der er ikke foretaget geotekniske
undersggelser. Der er beregnet overslag for veje beregnet til tung trafik (lastbil) og vejprofiler og
opbygning anvendt til overslaget, tager udgangspunkt i principopbygning for byveje (GTO
anvisning®) med vejkasse. Brugen af vejkasse er for at sikre vejene mod stgrre erosion og
bortskyldning og dermed mindske drift og vedligeholdsomkostningerne fremover.

Der er beregnet for tre typer af undergrund (jord, blandet bund og fjeld). For vej igennem
vandspaerrezonen indgdr desuden beregning af vej delvist anlagt pd sand/moraene uden vejkasse.
Der indgdr derudover overslag pa tunneller (enhedspriser fra "Forslag til ny tunnel i Nuuk”), broer
(priser fra tidligere overslag for passage af 1. fjord), overdaekning for sneskred (beregnet pris for
beton - ved projektering kan evt. stdl indgd) og overkgrsler for elve/vandlgb (forventes udfgrt
med Armcorgr). Der er ikke beregnet pa asfaltbelaegninger i overslaget.

De topografiske forhold skaber en vis grad af regnlae i indlandet og bevirker, at nedbgren i

o . . . o
omradet generelt er meget lav, og kun resulterer i en lille maengde sne i omradet. I de kystnaere
omrader er der stgrre nedbgr, end der er i indlandsomrader. Dette bevirker, at baereevne for de

s http://www.byginfo.gl/media/1156/anvis veje.pdf
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alternative vejfgringer ud af Sisimiut kraever, at det sikres at vejkassen ikke udvandes af den
hyppige nedbgr.

Tabel 4-2 @Gkonomiske overslagspris pa alternative vejtraceer.

Delstraekning Index

1 Vej gennem vandspeerrezonen 100

2* Syd om kellingehaetten 469

3.2+ 3.f Nord om preestefjeldet 411

3.b + 3.f Vej i tunnel til Kangerluarsuk Tulleg 765

3.a + 3.c + 3.e* Vej nord for Kangerluarsuk Tulleq 491

3.a+ 3.c+3.d* Vej langs nordside af Kangerluarsuk Tulleg. 494
* Traceet “moder” Etape 1 ca. 5 km gst for, der hvor de gvrige delstraekninger n8r Kangerluarsuk Tulleq - se
Figur 4-9.

Alle de viste alternative Igsninger udenom vandspaerrezonen ved Sisimiut er fravalgt pa baggrund
af proportionalitetsprincippet, idet det for alle de viste Igsninger er vurderet, at der ikke er en
rimelig balance imellem den forggede omkostning ved vejanlaegget og hensynet til pdvirkning af
vandspaerrezonen, og at der med det miljgvurderede tracé er valgt den mindst indgribende
Igsning.

Det alternative tracé nord om Praestefjeldet (3.a-3.f) vil desuden passere tzet pa en fuglekoloni
(edderfugl). I medfar af Selvstyrets bekendtggrelse nr. 17 af 28. oktober 2019 om beskyttelse og
fangst af fugle er det ikke tilladt at frembringe forstyrrelser indenfor en afstand af 200 meter fra
kolonien i perioden 15. april til 15. september. Alternativet vil desuden omfatte en straeekning med
meget stejle fjeldsider og evt. flydejord, saerligt langs Kangerluarsuk Tulleq. De @gvrige alternative
Igsninger indeholder desuden en vekslende grad af farlige passager for kgretgjer, ligesom nogle af
lgsningerne kan medfgre, at naturmaessige forhold i veesentlig grad pavirkes negativt af anlaeg og
drift af en vej.

4.6 Tidsplan
Projektet er endnu ikke fuldt finansieret og detailprojekteret, ligesom en VVM-godkendelse endnu

ikke foreligger, men projektet sgges gennemfgrt i henhold til fglgende tidsplan:

Tabel 4-3. Udkast til tidsplan for projektgennemfgrsel.

Aktivitet Tidspunkt
VVM-godkendelse forligger 2022

Udbud af projektet Efteraret 2022
Anlaegsarbejder gennemfgres/ATV-spor Sommeren 2022
Anlaegsarbejder asfaltvej/grusvej 2022-2026
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METODE

Ifglge VVM-bekendtggrelsens bilag 4 /4/ skal en VVM-redeggrelse beskrive de miljgemner, som i
vaesentlig grad kan blive bergrt af det gnskede anlaeg.

En lang reekke af miljgemnerne er kun i begraenset omfang relevante for etablering af en vej, og
de er derfor kun beskrevet og vurderet kortfattet i den fglgende VVM-redeggrelse. VVM-
redeggrelsen er desuden struktureret ud fra de emner, som er vurderet vaesentlige i forbindelse
med gennemfgrelse af projektet, sa de vaesentligste emner behandles farst.

Beskrivelserne af de enkelte miljgemner vil veere forskellige afhaengig af, hvor komplekst emnet
er i forhold til projektet.

For at skabe overblik over miljgpavirkningerne er der udarbejdet en skematisk opsamling efter
hvert miljsgemne. Her opsummeres de pavirkninger og konsekvenser, der er vurderet for
miljgemnet. Sidst i redeggrelsen findes en sammenfattende beskrivelse af samtlige
miljepavirkninger og de kumulative effekter i form af samspil mellem miljgemnerne og med andre
projekter i omradet.

5.1 Opbygning af kapitlerne
De enkelte kapitler omfatter hvert deres overordnede miljgemne og er opbygget efter samme
struktur:

e Forudseetninger og grundlag beskriver om der er seerlige forhold, der antages som
grundlag for vurderingerne.

o Eksisterende forhold i omkring vejen beskrives og illustreres med foto, kort og figurer.

e Pdvirkninger i anleegsfasen beskriver og vurderer pa miligpavirkningerne fra projektet,
imens det etableres.

e Pdvirkninger i driftsfasen beskriver og vurderer pd miljgpavirkningerne fra projektet, nar
det stdr faerdigt og er taget i brug.

e Kumulative effekter vurderes som falge af eksisterende eller fremtidige pavirkninger fra
andre projekter eller planer, der enten er vedtaget eller er under udarbejdelse, og som
kan medfgre vaesentlige miljgpavirkninger i samspil med projektets miljgpavirkninger.

e Afveergetiltag, der kan forhindre, minimere eller kompensere for projektets pdvirkning af
miljget beskrives bade for anleegs- og driftsfasen. Afveergetiltag skal vaere konkrete og
proportionale, s de reelt mindsker miljgpavirkningen. Omkostninger og indsats skal st i
et rimeligt forhold til den opndede miljggevinst. Der skelnes, hvor det er relevant, mellem
afvaergetiltag, der skal og kan gennemfgres.

e Sammenfattende vurdering i skema: Vurdering af miljgpavirkningerne sammenfattes til
slut pd skemaform for at skabe et godt overblik over projektets konsekvenser.

Til sidst er der desuden foretaget en vurdering af kvaliteten af de tilgaengelige oplysninger og data
efter skalaen beskrevet i Tabel 5-1.

Tabel 5-1. Vurdering af kvalitet af tilgaengelige oplysninger og data.

God Der findes tidsserier og veldokumenteret viden og/eller der er udfgrt
feltundersggelser og modelberegninger.

Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.

Begraenset Der findes spredte data og darligt dokumenteret viden.
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5.2 Metode til vurdering af pavirkninger

De enkelte miljgpavirkninger, som projektet medfgrer, vurderes systematisk ud fra falgende
kriterier, der danner grundlag for en samlet vurdering af konsekvensen af miljgpavirkningerne.
Pavirkninger omfatter bade direkte og indirekte pavirkninger:

e Pavirkningsgrad

e Geografisk udbredelse
e Sandsynlighed

e Varighed

P8virkningsgrad
Hvor kraftigt et givent miljgemne pavirkes af projektet/planen.

e Stor: Det pageeldende miljgforhold vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ske tab af
struktur eller funktion.

e Mellem: Det pdgzeldende miljgforhold vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist ga
tabt.

e Lille: Det pagaeldende miljgforhold vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

e Ingen: Det pageeldende miljgforhold vil ikke blive pavirket.

Geografisk udbredelse
Den geografiske udbredelse som en miljgpavirkning forventes at have.

o International: Pavirkningen vil brede sig over landegraensen.

e National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Grgnland (bade hav og land).

o Regional: Pavirkningen er begraenset til projektomradet og et omrdde i en afstand pa op
til ca. 20-30 km.

e Lokal: Pavirkningerne er begraenset til projektomradet og omrader umiddelbart uden for
projektomradet.

Sandsynlighed
Sandsynligheden for at en beskrevet miljgpavirkning indtraeffer. Dvs. at der gives en vurdering af,
hvor sikkert det er, at pavirkningen vil optraede.

e Meget stor: Den pageeldende pavirkning vil med sikkerhed indtreede.

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtreede.

e Mellem: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pd, at den pdgaeldende pavirkning vil
forekomme.

Varighed
Hvor lang tid projektets pdvirkning af et miljgemne forventes at ville finde sted:

e Vedvarende/p4 lang sigt: P3virkningen varer i mere end 5 r efter, at anlaegsfasen
er afsluttet.

o Midlertidig/p& mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen og op til 5
ar efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen.
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Konsekvenser

P& baggrund af den samlede faglige vurdering af projektets pavirkning af et miljgemne
(pavirkningsgrad, geografisk udbredelse, sandsynlighed og varighed) vurderes projektets
konsekvenser for det enkelte miljgemne i fire kategorier. Der er i vurderingen af konsekvensen
ikke tale om en matematisk sum af de fire naevnte kategorier. Ved vurderingen af konsekvensen
sammenholdes pavirkningerne med de eksisterende forhold. Sarbarheden af det eksisterende
miljg har derfor stor betydning for pavirkningernes konsekvenser. Konsekvensen vurderes fgr
gennemfgrsel af afvaergetiltag, der gennemfgres, nar projektet medfgrer en vaesentlig negativ
pavirkning af et miljgemne. Den endelige vurdering sker ud fra den miljgpavirkning, som
projektet vil have, efter implementering af de afvaergetiltag, der skal gennemfgres.

Miljgpavirkningernes konsekvens vurderes som:

e Vaesentlig: Konsekvenserne er s betydende, at det er en politisk afvejning, om
projektet skal gennemfgres eller aendres, eller om der skal gennemfgres stgrre
afveergetiltag for at mindske pavirkningen.

e Moderat: Konsekvenserne er af en betydning, som kraever overvejelser om mindre
afvaergeforanstaltninger som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenserne er sd begraensede, at der ikke vurderes behov for
afvaergeforanstaltninger.

o Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sd sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for
ved projektets realisering.

5.3 Sammenfattende vurdering

I slutningen af hvert kapitel, er der udarbejdet en skematisk opsamling af konsekvenserne af
pavirkningen af de miljgemner, der er behandlet i det pageeldende kapitel, og hvis det er relevant
bade i forhold til anlaegs- og driftsfasen. Se Tabel 5-2.

Projektets samlede konsekvenser for et miljgemne vurderes efter implementering af eventuelle
afvaergende foranstaltninger og kan vaere bade positive og negative. Begge typer af effekter er
relevante for at beskrive miljgkonsekvenserne korrekt, jf. VVM-bekendtggrelsen.

Positive miljgpavirkninger vurderes ligesom de negative, og er i skemaet altid fremhaevet med
samme grgnne farve uanset, hvor kraftig effekten er. Negative miljgpavirkninger er i skemaet
markeret med Bl (veesentlig effekt), gul (moderat effekt) eller ingen markering (mindre eller
ingen/ubetydelig effekt). Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over de
vaesentlige pdvirkninger og kan derved bidrage til at skabe fokus p& de valg, som
beslutningstagerne skal treeffe.

Tabel 5-2. Eksempel pa et skema over miljgpadvirkninger.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekvenser
emne grad udbredelse lighed

Miljgemne 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre
Miljgemne 2 Mellem Lokal Mellem Kortvarig Moderat

Miljgemne 3 Stor Regional Stor Vedvarende _

Formalet med skemaet er dels at f3 et faelles begrebsapparat, sa vurderingerne kan
sammenlignes pa tvaers af miljgemnerne, dels at skabe et visuelt overblik. Skemaerne fra de
enkelte afsnit samles i sammenfatningen til slut i rapporten og bidrager dér til et samlet overblik
over alle miljgpavirkningerne fra det samlede projekt.
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DRIKKEVAND

6.1 Forudsaetninger og grundlag
Som det fremgar af kapitel 4 (Projektet og alternativer) og Figur 4-1, vil en stor del af vejen
passere gennem vandsparrezonen omkring drikkevandsforsyningen til Sisimiut.

Vandspaerrezonen er omfattet af § 28 i Inatsisartutiov nr. 9 af 22. november 2011 om beskyttelse
af miljpet, og det folger heraf, at der ikke ma anvendes motordrevne transportmidler indenfor
vandspeerrezonen eller etableres veje /3/. Det forventes derfor, at der skal ansgges om
dispensation efter samme lovs § 29. Projektet er desuden omfattet af Selvstyrets bekendtggrelse
nr. 9 af 30. april 2015 om seerlige regler for vandspaerrezonen ved Sisimiut, herunder vedr.
transport af braendstof, idet bekendtggrelsen stiller krav til braendstofbeholdere og maengder af
braendstof, der ma transporteres ad gangen i vandspaerrezonen /2/.

Projektets mulige pavirkning af drikkevandsforsyningen i Sisimiut er afrapporteret i en uddybende
risikoanalyse, der er vedlagt som bilag 2. Formalet med gennemfgrelse af en risikoanalyse er at
analysere og vurdere, om etablering af en vej indenfor vandspaerrezonen vil udggre en risiko for
vandkvaliteten i Vandsg 5. Ved forarbejdet til analysen er der identificeret en reekke ugnskede
haendelser, som er systematisk gennemgaet i forhold til sandsynlighed og konsekvenser. Der er
ved den gennemfgrte risikoanalyse taget udgangspunkt i norske miljgvurderingsprincipper, fordi
man i Norge forsyner stgrstedelen af befolkningen med drikkevand fra overfladevand. I Norge er
der derfor en lang og systematisk erfaring med risikovurdering og risikostyring i forbindelse med
gennemfgrelse af tiltag til afbadning af potentielle miljgrisici i forbindelse med anlaegsprojekter i
oplande til drikkevandsforsyninger fra overfladevand. Erfaringer med tilsvarende projekter findes
pa Svalbard ved Longyearbyen, hvor der ikke har veeret konstateret problemer med pavirkning af
drikkevandsressourcen (Isdammen). Vejen forlgber pa ca. 1,5-2 km straekning teet pd Isdammen’
/17/.

Risikoanalysens resultater danner grundlag for den efterfglgende miljgvurdering jeevnfgr VVM-
bekendtggrelsens vurderingskriterier®. I miljgvurderingen er risikoanalysens resultater dog
suppleret med resultaterne af modelberegninger af pavirkningen af drikkevandsressourcen ved
spild af olie i Vandsg 5.

Der er sdledes gennemfgrt en modellering af spild af olie, der jaevnfgr risikoanalysen vurderes
som den vaerst taenkelige pavirkning (“worst case scenariet”). Modelleringen er beskrevet
naermere i bilag 4. Der er ikke modelleret pd alle scenarier, idet resultatet af modelleringen i flere
tilfzelde viste sig, at medfare en risiko for at olien ndr drikkevandindtaget allerede indenfor 1 time,
og at afvaergeforanstaltninger derfor under alle omstaendigheder ville vaere pdkraevede.

Der er som udgangspunkt ikke en sundhedsrisiko i forbindelse med sma maengder olie i
drikkevand, men en aestetisk overvejelse i forhold til lugt (og evt. smag). En evt. toksikologisk
graensevaerdi vil ligge betydeligt hgjere end de koncentrationer, hvor olien kan lugtes i vandet og
desuden vaere afhaengig af olietypen. I forhold til fiskeindustien i Sisimiut, s& er der krav om at
deres vand skal have samme kvalitet som drikkevand®.

7 Pers. meddl: Kjersti Olsen Ingerg, Teknisk sjef, Longyearbyen lokalstyre, Naeringsbygget, Postboks 350,
9171 Longyearbyen.

¢ Selvstyrets bekendtggrelse nr. 5 af 27. marts 2013 om vurdering af visse anlaegs virkninger pa miljget og
betaling for miljgtilsyn. Bilag 3.

° Persn. Meddl. Egill Steingrimsson, Veterinaer- og Fgdevaremyndigheden i Grgnland UUMASUT@nanog.al.
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Vurderinger af spraengninger og brug af spraengstof indenfor vandspaerrezonen er ikke omfattet af
risikoanalysen (Bilag 2), men inddrages alligevel i nedenstdende vurderinger af pdvirkning af
drikkevand jaevnfgr afsnit 6.6.

6.2 Eksisterende forhold

Spredning og transport af et spild i en sg vil primaert afhaenge af fglgende parametre:

«  Stremhastighed og retning som falge af vindens pavirkning og evt. til- og afstremning fra
og til omliggende arealer.

o Aktuelle lokale vindforhold (hastighed og retning).

o Egenskaber for det spildte materiale.

6.2.1 Strgmnings- og dybdeforhold i Vandsg 5

Der er gennemfgrt en undersggelse af til- og afstremning fra Vandsg 5 ved Sisimiut!°,
Vandtilfgrslen til Vandsg 5 blev malt pa tre lokaliteter; ved to vandlgb umiddelbart opstrems deres
tillgb til Vandsg 5 fra gst (T2 og T5) og ved vandlgb pa sydsiden af sgen (benzevnt T4). Herudover
blev vandafstrgmningen malt ved udlgbet ved broen i den vestligste del af sgen (S1). Tillsbene til
vandsgen og deres oplande er estimeret ud fra topografiske kort og er vist pa Figur 6-1.

Den gennemshnitlige tilstrgmning til Vandsg 5 vurderes at vaere pa ca. 3 m3/s. Det daekker dog
over meget store variationer, da der er malt op til ca. 350 m3/s kortvarigt omkring 1. maj 20191,
hvilket vurderes at veere i forbindelse med sneafsmeltning (forarsflom).

Figur 6-1. Angivelse af placeringer for vandtilfgrsel og vandafstremning fra Vandsg 5 (angivet med stjerner) med
tilhgrende oplande'2. Opland S3 indgar ikke i naervaerende projekt.

10 Data fra projekt stgttet af US National Science Foundation under Grant No. OPP-1603452, leveret af

Professor ved University of Florida, Jonathan B. Martin. Beskrivelse af data vedlagt som bilag 3.

11 Bilag 4. Vej fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq. Modellering af spild i Vandsg 5. Rambgll 2020.

12 Data fra projekt stgttet af US National Science Foundation under Grant No. OPP-1603452, leveret af
Professor ved University of Florida, Jonathan B. Martin. Beskrivelse af data vedlagt som bilag 3.
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Der er ogsa gennemfgrt en kortlaegning af dybden til ssbunden i Vandsg 5, som er beskrevet i
bilag 5. Malingen er foretaget med georadar, der baserer sig pa maling ved hjzelp af
elektromagnetiske pulser, som sendes ned i sgen, hvor de reflekteres af sgbunden. Kortlaegningen
udggr en del af grundlaget for at udarbejde en egentlig strgmningsmodel for sgen. Resultatet af

kortlaegningen ses pa Figur 6-2.

i

D5 3 SO~ )
BESSBEBEBLBERS

-

m

Figur 6-2. Resultat af georadarkortleegningen af Vandsg 5 ved Sisimiut.

Drikkevandsindtaget er placeret pa en holm i sgens sydvestlige del ca. 3 meter over bunden i kote
-8 i forhold til overfladen i Vandsg 5, og indtaget har en kapacitet pa 100 I/s!3.

Den hydrauliske sammenhaeng imellem sgerne omkring den nye vej fremgar af Figur 6-3
nedenfor, idet Vandsg 4 og Vandsg 6 afvander til Vandsg 5 og Vandsg 3 afvander til Spejdersgen.
Vandsg 5 afvander til Ulkebugten. Vejen passerer desuden tillgb til Vandsg 5 ca. 4 km gst for fra
Vandsg 5. Imellem placeringen af overkgrslen af tillgbet og Vandsg 5 ligger Vandsg 6.

13 Jzevnfer Nukissiorfiit Vand ved Distriktschef Jan Zachariassen.
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Figur 6-3 Den hydrauliske sammenhang imellem sgerne i oplandet til den nye vej.

6.2.2 Vind

Der er indhentet vinddata fra DMI (vindrose og vindstatistik) og hindcast-data fra NCEI (National
Centers for Environmental Information) under NOAA (National Oceanic and Atmospheric
Administration). Data er afrapporteret i bilag 4. De mest dominerende vindretninger er fra
henholdsvis gst og vest i sommerperioden, og middelvindhastigheden fra retningerne er ca. 1,5 -
3 m/s. De hgjeste middelvindhastigheder opstar fra vestlige retninger, hvor der opstar
vindhastigheder pa op til ca. 10 - 13 m/s med en returperiode pa ét &r, dvs. en gennemsnitlig
forekomst én gang om &ret i sommerhalvaret. Der er kun en mindre variation imellem de
forskellige vindretninger.

6.3 Miljovurderinger

Som grundlag for miljgvurderingen af projektets pavirkning af drikkevand til Sisimiut er der
gennemfgrt en omfattende risikoanalyse og en efterfglgende modellering af den vaerst teenkelige
pavirkning, der for bade anlaegs- og driftsfasen er identificeret som et omfattende oliespild pd
vejen teettest pd Vandsg 5. ,

6.4 Risikoanalyse

Risikoanalysens metode er beskrevet naermere i Bilag 2 (afsnit 1.1-1.3), idet opmaerksomheden
henledes p3, at risikoanalysen er lavet pd baggrund af et indledende arbejde, hvor der er
identificeret alle risikofyldte haendelser, der er analyseret i forhold til sandsynlighed og
konsekvens. Dette indledende arbejde er efterfglgende benyttet til at udveelge haendelser, der er
foretaget modelberegninger pa og miljgvurderingen er efterfglgende tilpasset disse beregninger.
De samlede miljgvurderinger er gennemfgrt jeevnfgr VVM redeggrelsens metodik, der er beskrevet
i denne rapports Kapitel 5.
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I risikoanalysen (bilag 2) er der i alt identificeret 27 risici, som kan p&virke drikkevandsindtaget i
Vandsg 5. Heraf vurderes syv handelser at vaere i risikoniveau Hgj (rgd), 11 haendelser vurderes
at veere i risikoniveau Betydelig (gul), og de sidste 9 haendelser vurderes at vaere i risikoniveau
Lav (grgn). Se Tabel 6-1 nedenfor. Haendelserne er inddelt efter, om de kan forekomme i
anlaegsfasen eller driftsfasen, eller om de kan indtraeffe under de nuvaerende forhold (0-
alternativet). Risikoanalysens resultater bruges efterfglgende til at vurdere haendelserne
systematisk pa samme mgde som gvrige miljgforhold i VVM-redeggrelsen.

I det fglgende refereres risikoanalysens undersggelser, vurderinger og konklusioner i forhold til
anlaegs- og driftsfasen. En del af de ugnskede hzendelser forekommer allerede under de
eksisterende forhold, og de er dermed ikke et resultat af etableringen af vejen. Risici under de
eksisterende forhold beskrives og vurderes i kapitel 4 (Projektet og alternativer).

Tabel 6-1. Oversigt over risikoanalysens ugnskede handelser.

Lille Middel Stor Meget stor
Konse-
kvens
Sand-
synlighed
Meget stor Mikrobiel forurening fra | Mikrobiel forurening
vilde dyrs affgring. fra hundes affgring.
Forurening fra
affgring fra
mennesker, som
vandrer i
vandspeerrezonen.
Stor Mikrobiel forurening fra | Forgget turbiditet og
hestes affgring. farvetal fra partikler

og humus fra
udvaskning fra
eksisterende vej.

Mikrobiel forurening fra
mennesker, der bader i
Vandsg 5.

Kemisk forurening fra
affald fra mennesker,
som vandrer i
vandspaerrezonen.

Kemisk forurening fra
affald genereret under
Arctic Circle Race.
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Middel

Mikrobiel forurening
fra sanitaert anlaeg
ved skisportscentret.

Kemisk forurening fra
affald ved
skisportscenteret.

Forgget turbiditet og
farvetal fra partikler
og humus fra
gravearbejder.

Forgget turbiditet og
farvetal fra partikler
og humus grundet
pafyldning af jord.

Olieudslip fra evt.
asfaltering.

Olieudslip fra asfalt

Forgget turbiditet og
farvetal fra

udvaskning fra vejen.

Olie- og dieseludslip
fra kgretgjer der
parkerer ved
skisportscentret.

Mikrobiel forurening fra
saniteert udslip fra
mobile toiletter ved
mandskabsfaciliteter.

Lille

Affald fra
mandskabsfaciliteter.

Olie- og dieselspild
fra pafyldning af
anleegsmaskiner.

Olie- og dieseludslip
fra pafyldning af
generatorer og
maskiner ved
skisportscentret.

6.5 Modelberegninger

Doc ID 1100040617-1573581735-106

Den vaesentligste pavirkning af drikkevandsforsyningen vurderes p& baggrund af risikoanalysen at
vaere udledning af olieholdige produkter ved spild direkte i sgen eller tillgb til sgen samt udledning
af partikler og humus ved jordarbejde og udvaskning fra vejen ved Vandsg 5. Begge pavirkninger
kan forekomme i sdvel anlaegs- som driftsfasen.

For at kunne vurdere den geografiske udbredelse og varigheden af pavirkningen ved et spild er
der gennemfgrt en raekke modelberegninger pa baggrund af en realistisk fastlaeggelse af de vaerst
taenkelige (worst case) scenarier for spild af olieholdige produkter og et neutralt stof.
Modelberegningerne med et neutralt stof kan repraesentere eksempelvis humus eller andre
udvaskede partikler. Modelberegningerne er narmere beskrevet i Bilag 4.

Vurderingerne af et spild i Vandsg 5 er baseret p& modelberegninger med state-of-the-art!4
programmet MIKE3 FM. Koncentrationen, spredningen og omdannelsen af olie pdvirkes af oliens
spredningskoefficient!'®, fordampning, emulgering'®, oplgsning, iltning, sedimentering og
bionedbrydning?’. Alle elementer indgdr i modelberegningerne. De forskellige processer er
illustreret i Figur 6-4.

1+ Senest tilgaengelig teknologi.

15 Beskriver olietypens overfladespaending, og dermed hvor hurtigt den spreder sig pd en vandoverflade.
s VVand-i-olie opblanding.

17 Nedbrydning over tid under pdvirkning af mikroorganismer.
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Figur 6-4. Sprednings- og forvitringsprocesser for olie i vand.

Der er i modelberegningerne taget udgangspunkt i realistiske worst case scenarier, hvoraf der er
defineret fem sandsynlige oliespildscenarier:

« Spild af ca. 200 | benzin (fyldt tank pd lastbil)

e Utilsigtet udslip af op til 750 | dieselolie (diesel til skilift)

e Utilsigtet udslip af op til 20 | hydraulikolie (spraengt hydraulikslange)

e Utilsigtet udslip af ca. 3.000 | diesel som fglge af en trafikulykke (sektionsopdelt tankbil)

e Utilsigtet udslip af ca. 12.400 | diesel som fglge af en trafikulykke (ikke sektionsopdelt
tankbil)

Scenarier, hvor flere kgretgjer stgder sammen og spilder den samlede maangder olie fra flere
fyldte tanke direkte i Vandsg 5, vurderes ikke som realistiske.

Spildscenarierne er kombineret med 3 hydrodynamiske scenarier, der er beskrevet nedenfor, og
alle scenarier er analyseret for den nuvaerende placering af drikkevandsindtaget. Derudover er der
lavet en raekke realistiske scenarier for en alternativ placering af drikkevandsindtaget i den
dybeste del af Vandsg 5.

Scenarierne er udarbejdet pa basis af den bedst tilgeengelige lokale vindstatistik, som er
beskrevet neermere i bilag 4.

e Scenarie 1 (kraftig vind):
o Konstant vindhastighed = 10 m/s (ca. svarende til en 1-8rs returperiode i
sommerhalvaret). Forskellige vindretninger er vurderet ift. at definere den mest
kritiske retning, hvor drikkevandsindtaget nds hurtigst.

e Scenarie 2 (kraftig vind / hgj tilstramning = hurtig spredning af olien):

o Samlet tilstrgmning = 20 m3/s (svarende til normal/kraftig tilstremning), der
antages fordelingen af bidrag fra de enkelte kilder som anfgrt i Bilag 4, Tabel 3.
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o Konstant vindhastighed = 10 m/s (ca. svarende til en 1-3rs returperiode i
sommerhalvaret). Forskellige vindretninger er vurderet ift. at definere den mest
kritiske, hvor drikkevandsindtaget nds hurtigst.

e« Scenarie 3 (kraftig vind / ekstrem tilstramning = hurtig spredning af olien samt kraftig

strgm mod bassinet med drikkevandsindtaget):

o Samlet tilstrémning = 350 m3/s (svarende til hgjest malte afstremning i perioden
2017-2020, jf. Bilag 4, Figur 3.4) og vurderet fordeling af bidrag fra de enkelte
kilder som anfgrt i Bilag 4, Tabel 3.

o Konstant vindhastighed = 10 m/s (ca. svarende til en 1-3rs returperiode i
sommerhalvaret). Forskellige vindretninger er vurderet ift. at definere den mest
kritiske retning, hvor drikkevandsindtaget nas.

Herudover er der gennemfgrt modelberegninger af et neutralt stof, der udledes fra den nye vej. Et
neutralt stof har ingen faldhastighed i vandsgjlen og henfalder ikke, men vil forblive i vandsgijlen,
indtil det ledes ud med afstrgmmende vand (udlgb fra Vandsg 5 eller vandindvinding). Stoffet kan
f.eks. veere partikler eller humus.

Der er desuden gennemfgrt en fglsomhedsanalyse, der inkluderer zendring af nedbgr,
fordampning, andringer i horisontal dispersion, opblandingsforholdet i Vandsg 5, aendringer i
kombination af vind og tilstrgmning, placering af spildet, vandtemperatur og oliens vedhaeftning
til sgbredden.

I modelberegningerne er det antaget, at spildet eller udslippet sker pd den planlagte vej eller i
umiddelbar naerhed til det omrade, hvor vejen kommer tzettest pa Vandsg 5, og afstanden til
drikkevandsindtaget er kortest, da det vurderes at vaere den placering, der er mest sarbar i
forhold til drikkevandsindtaget uanset om det er det eksistrende vandindtag eller det alternative
vandindtag (se figur 6-5).
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Alternativt vandindtag

Eksisterende“‘.yandindtag

Veerste spild punkt

Figur 6-5. Vandsg 5 med markering af det fremtidige vejtracé, placeringen af henholdsvis drikkevandsindtaget
og det alternative drikkevandsindtag samt markering af positionen for spildet/udslippet ved worst case scenarie.

Modelberegningerne i bilag 4 viser, at der er risiko for, at et spild af dieselolie, benzin eller
hydraulikolie vil kunne nd omrddet med drikkevandsindtaget indenfor relativt kort tid efter at
spildet er sket (ca. 1- 5 timer), afhaengig af de faktiske vind- og afstrgmningsforhold, stgrrelsen
af spildet og arten af spild (olietype, neutralt stof). Et eksempel pa transporttid for dieselolie i
tilfzelde af vind fra sydgst kan ses pa Figur 6-6.

Ogsa i forhold til en alternativ placering af drikkevandsindtaget, hvor Vandsg 5 er dybest, vil olien
na drikkevandsindtaget indenfor 1,5 time, hvis vinden kommer fra sydsydvest. Se Figur 6-5 og
Figur 6-7. Hvis drikkevandsindtaget placeres nordligere, hvor Vandsg 5 ogsa er forholdsvis dyb,
vil der vaere en betydelig risiko for pdvirkning af sediment fra elvens indlgb til Vandsg 5 fra nord.
Der er derfor ikke beregnet pd en placering her.

Modelleringen er baseret pd, at koncentrationen af olie ved drikkevandsindtaget skal vaere 0 mg/I.
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Figur 6-6. Transporttid for et enkelt scenarie: Dieselolie i suspension (dvs. dieselolie i vandsgjlen) (venstre)
og aflejret dieselolie (hgjre) for et scenarie, hvor der spildes 750 | og der er konstant vind fra sydgstlig
retning og en tilstreamning til Vandsg 5 pa 20 m3/s. Baggrund fra Google Earth Image © 2020 Maxar
Technologies, Asiaq, Terra Metrics.
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Figur 6-7. Transporttid for dieselolie i suspension (i vandsgjlen) - tid efter udslip af 750 | diesel med vind fra

sydsydvest og tilstremning af 20 m3/s. Baggrund fra Google Earth Image © 2020 Maxar Technologies, Asiaq,
Terra Metrics.
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Figur 6-8. @jebliksbillede af koncentrationen af 750 | dieselolie 2 timer efter udslip. Baggrund fra Google Earth
Image © 2020 Maxar Technologies, Asiaq, Terra Metrics.

Baseret pa de gennemfgrte modelsimuleringer og falsomhedssimuleringer konkluderes fglgende i
forhold til spild af et olieholdigt stof:

o atder er risiko for at et spild af dieselolie eller benzin vil kunne nd omradet med
drikkevandsindtaget indenfor relativ kort tid (2-5 timer) i tilfaelde af staerk vind og hgj
tilstrgmning til Vandsg 5 (scenarie 2),

« atder er risiko for, at spild af dieselolie, benzin eller hydraulikolie vil kunne nd omradet
med drikkevandsindtaget indenfor relativ kort tid (1-2 timer) i tilfeelde af kombinationen
med hgj vind og ekstrem tilstremning til Vandsg 5 (scenarie 3),

e at de kritiske vindretninger generelt er fra sydgst til syd. Mere gstlige vindretninger
medfgrer, at spildes samlet i det naerliggende syd-vestlige bassin. For den alternative
placering af drikkevandsindtaget er de kritiske vindretninger syd - sydvest,

e at for nogle scenarier vil de dybdemidlede koncentrationer veere < 0,5 mg/Il, hvormed
resultat plottene kan vise, at der ikke forekommer et indhold af olie i et omrdde, mens
transporttid og aflejringsplots viser, at olien vil nd et givent omréde. Transporttiderne
bestemmes ud fra at koncentrationen > 0 mg/I,
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o der er ikke gennemfgrt modelberegninger ift. at fastleegge, hvor lang tid et spild “worst
case” kan opholde sig i sgen. Andrede vejrforhold og eller opblandingsforhold (evt.
springlag) i Vandsg 5 kan medfgre at olie/benzin vil forblive i Vandsg 5 i laengere tid,

e at modelberegninger af spildscenarier, hvor der sker et dieselolie-udslip fra en tankbil
(3.000 | eller 12.400 I) giver marginalt kortere transporttider sammenlignet med de
opnaede ved modelberegningerne med spild af dieselolie pa 750 | (forudsat at det er
samme type dieselolie der spildes, dvs. har samme egenskaber).
Koncentrationsniveauerne gges markant og den stgrre maengde giver ogsa mulighed for
at det pavirkede areal er stgrre, imens meget sma maengder (“dryp”) med meget lille
sandsynlighed vil nd drikkevandsindtaget for det er omsat,

e at en mere nordgstlig placering af spildet kan give anledning til markant mere kritiske
forhold for transporttid og spredning op mod drikkevandsindtaget. Tilsvarende vil lokale
endringer af stramforholdene bevirke en andring af spredningsforholdene samt
transporttiden,

o aten andret placering af drikkevandsindtaget ikke giver anledning til en signifikant
aendring af transporttiden for et oliespild kan na drikkevandsindtaget (ca. 2-3 timer). Evt.
springlag (lagdeling) i Vandsg 5 kan medfgre, at den alternative placering af
drikkevandsindtaget er mere gunstigt end modelberegningerne viser!s,
Modelberegningerne viser ogsd, at der er risiko for en vis sedimentation af olie i
umiddelbar naerhed til drikkevandsindtaget, dvs. ogsa ude i de dybere dele af Vandsg 5.
Udslip af hydraulikolie, nar dog ikke den alternative placering af drikkevandsindtaget.

o Der er ikke foretage modelleringer af haendelser om vinteren, da det ikke betragtes som
worst case.

P& samme made viser modelberegningerne, at der er risiko for, at et spild af et neutralt stof kan
na omradet omkring drikkevandsindtaget indenfor kort tid (1,5 - 2 timer) i tilfaelde af, at der
forekommer hgj tilstremning til Vandsg 5. Er tilstramningen mindre, kan der dog ogsa for visse
vindforhold ske en transport og spredning af det spildte materiale op mod drikkevandsindtaget.

Hvis den suspenderede olie nar ind pd vandvaerket vil dens videre skaebne afhaenge af
vandbehandlingsmetoden. De fleste vandvaerker vil have et sandfilter, der fjerner
partikler/suspenderet stof og som til en vis grad vil reducere olieindholdet, men ikke fjerner det
fuldsteendigt!®. Almindelige desinfektionsprocesser vil desuden ikke have veaesentlig indflydelse p&
olieindholdet, men kan afhaengig af procestype medfgre en oxidation af oliens kulbrinter. Kloring
kan omsaette nogle kulbrinter til lettere omsaettelige kulbrinter, som kan medfgre en opblomstring
af bakterier afhaengig af temperatur og tilstedevaerelsen af nzeringsstoffer. Ozonering kan
ligeledes oxidere kulbrinter, men i en grad, der kan medfgre en forholdsvis effektiv fjernelse.
Olieindholdet kan fjernes ved mere avancerede metoder f.eks. kulfiltrering (GAC) eller anden
adsorption, kemisk oxidation, biologisk fjernelse og membranfiltrering.

Kan den eksisterende vandbehandlingsproces pa vandvaerket ikke reducere olieindholdet til et
acceptabelt niveau, sa skal vandvaerket gennemskylles/renggres for at sikre, at der ikke er
restforurening til stede. Det vil medfgre en lukning af forsyningen i en periode pa dage til et par
uger, inden det ved kontrolanalyser kan dokumenteres at olien er fjernet fra systemet. Det vil
veere mest hensigtsmaessigt at sikre, at evt. olieforurenet vand ikke ndr frem til vandvaerket.
Sedimenteret olie kan udvaskes til vandfasen, fgr det nedbrydes helt jeevnfgr beskrivelserne
nedenfor.

8 En evt. flytning af drikkevandsindtaget bgr inkludere en vurdering af drikkevandets kvalitet generelt f.eks.
evt. generelt gget indhold af suspenderet sediment grundet staerk strgm under flom (optimering og vurdering
af generel alternativ placering af drikkevandsindtaget er ikke indeholdt i indevaerende analyse).

v Vandbehandlingsanlaagget ved Sisimiut har sandfilter, UV-anlaeg og kloring.
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Ved store oliespild vil olien saerligt sedimenteres pa det lavere vand langs bredden af Vandsg 5
(se Appendix til Bilag 4), hvor det vil veere pavirket af is- og vandbevaegelse i forbindelse med
f.eks. vind og afstrgmninger. Her vil den sedimenterede olie undergd nedbrydning henholdsvis
aerobisk (iltkraevende nedbrydning i overfladen af olien) og anaerobisk (nedbrydning uden ilt).
Afhaengig af hvilken type og hvor meget olie, der er spildt og sedimenteret, vejrforhold
(vind/temperaturer), koncentrationen af nitrogen i sedimentet og sgsedimenternes struktur
(sten/grus/sand) vil nedbrydningen kunne tage fra maneder til ar /12/. Vindpavirkning vil dog
sprede olien med stgrre mulighed for en hurtigere aerobisk nedbrydning, ligesom et gget
nitrogenindhold ogsa vil gge nedbrydningen af olien.

Der vil i mindre grad veere risiko for, at der stedvist i sgen vil kunne forekomme
oliekoncentrationer over drikkevandskvalitetskravene, sd laenge sedimentet ikke forstyrres og sa
lzenge der er let-moderat oplgselige oliekomponenter til stede i den sedimenterede olie.

Sma spild af olie (dryp) kan bioakkumuleres??, men da sma spild nedbrydes hurtigere end store
spild, vurderes det, at der ikke er risiko for, at disse ndr drikkevandsindtaget.

Ophvirvling og bundvending af sedimenteret olie kan til en vis grad medfgre frigivelse af
suspenderet olie, der igen kan udsaettes for forskellige omsaetningsprocesser. Ved meget kraftige
vandbevaegelser og store maangder sedimenteret olie er der risiko for, at den sedimenterede og
suspenderede olie kan transporteres til indtagsomradet og blive indpumpet sammen med
sedimentet (dvs. uklart vand og dermed forhgjet turbiditet). Risikoen herfor er sveer at
kvantificere, men den vurderes umiddelbart som mindre, da de mest kritiske oliespild vil vaere om
sommeren, hvor der ikke er is pa sgen, og hvor der er lyst mange af dggnets timer. Den lyse og
varmere periode giver bedre muligheder for nedbrydning/omsaetning af oliekomponenterne, isaer
de let-moderat omsaettelige komponenter, og vil medfgre en reduktion i mangden af
sedimenteret og evt. frigivet suspenderet olie.

Alt andet lige forventes maengden af olie, der frigives ved ophvirvling/bundvending, at vaere
mindre end maengden af den suspenderede olie, der kan transporteres til indtagsomradet
umiddelbart efter spildet. Helt generelt forventes den sedimenterede olie at vaere vaedret, dvs.
delvist nedbrudt, og at have en hgjere densitet end den oprindelige olie.

6.6 Pdavirkninger i anleegsfasen

I risikoanalysen er der identificeret otte ugnskede haendelser i anlaegsfasen, som er oplistet efter
risikoniveau i Tabel 6-2. I anlaegsfasen vurderes pavirkningerne seerligt at omfatte udslip af
olieholdige produkter fra anlaegsmaskiner og partikler og humus fra gravearbejder.

Tabel 6-2. Ugnskede handelser i anlaegsfasen.

Haendelsesnr. | Risiko — Kvalitet Risikoniveau*

4 Olie- og dieseludslip fra uheld og kollisioner med anlaegs-
maskiner og kgretgjer

1 Forgget turbiditet og farvetal fra partikler og humus fra Betydelig
gravearbejder

2 Forgget turbiditet og farvetal fra partikler og humus Betydelig
grundet pafyldning af jord

3 Olie- og dieseludslip fra utaette anlaegsmaskiner og Betydelig
kgretgijer

20 Levende organismers ophobning af miljggifte fra omgivelserne.
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5 Olieudslip fra evt. asfaltering Betydelig

8 Olie- og dieselspild fra pafyldning af anlaagsmaskiner Betydelig

6 Mikrobiel forurening fra sanitaert udslip i anlaegsfasen - Lav
udslip fra mobile toiletter ved mandskabsfaciliteter

7 Affald fra mandskabsfaciliteter Lav

* Bemeerk at risikoniveauet kan veere anderledes end risikoanalysens resultat (jeevnfor Risikoanalysen bilag
2), da miljovurderingen ogs§ inddrager resultaterne af modelleringerne for oliespild.

Den handelse (nr. 4), hvor risikoniveauet er vurderet som hgijt, er knyttet til situationer, hvor der
er mellem sandsynlighed for, at olieholdige produkter spildes uforvarende (uheld, utaetheder),
men med en stor pavirkningsgrad, da der er fare for at drikkevandsressourcen forurenes akut og
derfor med en vasentlig konsekvens. Den mest kritiske placering af et sddant spild er p& den del
af vejen, der ligger teettest pd Vandsg 5 og pa et tidspunkt, hvor vind og strgm kommer fra
retninger, hvor et evt. spild i vandet ledes hurtigst muligt fra spildstedet til drikkevandsindtaget.
Passagen af tillgbet til Vandsg 5 ligger sa langt vaek fra sgen, og et evt. spild fra aktiviteterne i
anlaegsfasen vil desuden passere Vandsg 6, fgr det nar Vandsg 5, og derfor anses
sandsynligheden for, at drikkevandsressourcen pavirkes ved spild ved placeringen at veere lille.

Forgget turbiditet og farvetal fra partikler og humus, der udvaskes fra gravearbejde i
anlaegsfasen, kan have en stor konsekvens for driften af drikkevandsanlaegget. Men da det
vurderes, at sandsynligheden for, at der sker et spild af partikler og humus er mellem, nar
almindelige anlaegsrutiner fglges, og pavirkningsgraden vil vaere lille, vil den samlede konsekvens
veere moderat. Det samme vurderes at veere gaeldende for olieudslip fra asfaltering og for spild af
olieholdige produkter ved pafyldning af anlaegsmaskiner, da udfgrelse af asfalteringsarbejder taet
pa Vandsg 5 farst sker, ndr vejens profil og afvandingsgreft er faerdiggjort.

Der vil desuden veere behov for spraengninger af ca. 1.200 m3 fjeld for at fgre vejen igennem
vandspaerrezonen. Heraf udggr spreengningerne ved Flaskehalsen langt det meste (ca. 750 m3).
Der vil blive anvendt ca. 560 kg spraengstof. I det gvrige trace kan der vaere enkeltsten, som ma
fleekkes ved spraengning for at de kan flyttes, men det kan fgrst vurderes, ndr detailprojektet
udarbejdes pa baggrund af supplerende forundersggelser. Spraengningerne fortages uden brug af
ANFO (94% ammonium nitrat og 6% brandselsolie), da denne type af spraengstof udleder
kvaelstof, som er ugnsket i den naerigsfattige natur i omradet herunder i Vandsg 5, men f.eks.
med Blastex eller lignende. Da brug af spraengstoffer foretages mindst 300 meter fra Vandsg 5 og
spreaengninger foretages som forsigtig spraengning med afdaekning og stgvsugning vurderes
pavirkningsgraden at vaere lille og sandsynligheden for at spreengningerne pavirker
drikkevandskvaliteten meget lille og den samlede konsekvens derfor mindre.

6.7 Pavirkninger i driftsfasen

Jaevnfgr bilag 2 er der identificeret seks ugnskede haendelser i driftsfasen, som er beskrevet i
Tabel 6-3, hvor haendelserne er listet efter risikoniveau. I driftsfasen vurderes pavirkningerne
saerligt at omfatte udslip af olieholdige produkter fra brug af vejen og og parkeringsareal syd for
Solbakken og af partikler og humus fra udvaskning fra vejen.

Tabel 6-3. Ugnskede haendelser i driftsfasen.

Haendelsesnr. Risiko — Kvalitet Risikoniveau*

12 Olie- og dieseludslip fra uheld og kollisioner pa vejen

11 Olie- og dieseludslip fra uteette kgretgjer Betydelig

9 Forgget turbiditet og farvetal fra partikler og humus fra Betydelig
udvaskning fra vejen

10 Olieudslip fra asfalteret vej Betydelig

Doc ID 1100040617-1573581735-106 52/104



14 Olie- og dieseludslip fra utsette maskiner som Betydelig
vedligeholder vejen (snerydning m.m.)
20 Olie- og dieseludslip fra utzette maskiner (ATV'er Betydelig
snescootere, pistemaskine)
* Bemeerk at risikoniveauet kan veere anderledes end risikoanalysens resultat (jeevnfgr Risikoanalysen Bilag

2), da miljgvurderingen ogs8 inddrager resultaterne af modelleringerne for oliespild.

Den haendelse, hvor risikoniveauet er vurderet som hgjt (nr. 12), er knyttet til situationer, hvor
der er middel sandsynlighed for, at olieholdige produkter spildes uforvarende (uheld), men med
en stor pavirkningsgrad, da der er fare for at drikkevandsressourcen forurenes akut og derfor
med en vaesentlig konsekvens for drikkevandskvaliteten. Ligesom for anlaegsfasen er den mest
kritiske placering af et sadant spild pa den del af vejen, der ligger teettest pa Vandsg 5 og pa et
tidspunkt, hvor vind og strgm er i retninger, hvor et evt. spild i vandet ledes hurtigst muligt fra
stedet, hvor udslippet sker, til drikkevandsindtaget.

Da fiskeindustrien forudsaetter brug af vand i drikkevandskvalitet vurderes det, at pavirkningen af
produktionen svarer til vurderingerne nedenfor.

Hvor vejen passerer tillgbet til Vandsg 5 nord for sgen, ligger den for det fgrste langt veek fra
Vandsg 5, og dernaest vil et evt. spild fra aktiviteterne pa dnene placering i driftsfasen skulle
passere Vandsg 6, for det nar Vandsg 5. Derfor anses sandsynligheden for, at
drikkevandsressourcen pavirkes af et spild ved passagen over tillgbet at vaere lille.

Forgget turbiditet og farvetal fra partikler, der udvaskes fra vejen taettest pd Vandsg 5, f.eks. i
forbindelse med oversvgmmelser og tgbrud, kan have betydning for driften af drikkevands-
anlaegget. Da det vurderes, at sandsynligheden for, at der sker en udvaskning til Vandsg 5 er
mellem uanset om der etableres grusvej eller asfaltvej, og pavirkningsgraden er stor, vil den
samlede konsekvens vaere vaesentlig. Sandsynlighed for udvaskning fra grusvejen beliggende
lzengere veek fra Vandsg 5 vil veere mellem, da en grusvej nemmere pavirkes af rindende
overfladevand, imens vegetationen imellem vejen og drikkevandsgen dog vil hindre partikler i at
na frem til sgen. Pavirkningsgraden vil ligeledes vaere stor og den samlede konsekvens vil vaere
moderat.

Hvis vejen asfalteres vil en vedligeholdende asfaltering kun forventes at skulle fortages p§ lang
sigt, da der vil veere meget lidt slid pa asfalten. Det vurderes, at sandsynligheden for, at der sker
et spild af olieholdige stoffer i forbindelse med vedligeholdende asfaltering er mellem, nar
almindelige anlaegsrutiner fglges, og da pavirkningsgraden er lille, vil den samlede konsekvens
veere mindre. Slid pd den eksisterende asfalt kan udlede sm& maengder af olieholdige stoffer, der
kan pavirke drikkevandsressourcen. Men da der vil vaere meget lidt slid pga. den begreensede
trafik og der samtidig er tveerfald pa vejen med opsamling i groft er sandsynligheden for at der
udledes olieholdige stoffer vaere lille og den samlede konsekvens vil vaere mindre.

6.8 Kumulative effekter

Den forventede trafik i forbindelse med transporter hele vejen til Kangerlussuaq er medtaget i den
forventede trafik pd vejen indenfor vandspaerrezonen. Der er derfor i den sammenhaeng medtaget
den forventede kumulative effekt imellem de to projekter (Etape 1 og Etape 2).

Der er ikke andre nye anlaeg indenfor omradet, der kan pdvirke drikkevandet pd samme made
som aktiviteterne i forbindelse med anlaeg og drift af vejen. Eksisterende aktiviteter, f.eks. i
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forbindelse med aktiviteter ved skiliften pa Solbakken (0-alternativet), er beskrevet i kapitel 4
(Projektet og alternativer).

6.9 Afveaergetiltag

Den samlede konsekvens for drikkevandsressourcen kan reduceres til at veere mindre ved, at der
gennemfgres anlaegstekniske tiltag, der forebygger, at spild af olieholdige produkter, humus og
partikler ledes direkte til Vandsg 5 eller tillgb hertil. Herved vil sandsynligheden for, at stofferne
spildes i vandsgen vaere lille eller meget lille. Tiltagene omfatter fglgende:

e I anleegsfasen kan den eksisterende planering af tidligere fjeldskred langs sydsiden af
Vandsg 5 bruges som udgangspunkt for den nye vej, sa risikoen for materialevandring i
anlaegsfasen nedsaettes. Desuden skal aflgb af oplagst stof fra vejen til sgen i anlaegsfasen
forhindres ved etablering af opsamlingsbassiner eller lignende.

e Anleeg af vejen taettest pd Vandsg 5 (200-300 meters straekning) etableres med tvaerfald,
sa et evt. spild fra bade anlaegs- og driftsfasen ledes til afveergegraft og/eller bassin og
videre til aflgbet fra Vandsg 5 og til Ulkebugten. Alternativt kan spildet oprenses fra
afvaergegroft eller bassin. Tvaerfald pd vejen kan etableres uanset om vejen udfgres som
grusvej eller asfaltvej.

e Vejen etableres med en opkant pa vandsiden af vejen, sa stgrre spild ikke udvaskes
direkte til sgen, ligesom evt. asfaltholdigt overfladevand ledes vak fra sgen. Opkant kan
etableres bade pa asfaltvej og pa grusvej.

e Der etableres tilstraekkeligt autoveern imellem vejen og Vandsg 5, hvor vejen graenser
direkte til sgen (ca. 2-300 meter), sa sandsynligheden for at et kgretgj kgrer direkte i
sgen er mindre. Autovaernet etableres pa vejsiden af opkanten.Langs Vandsg 5 anlaegges
vejen med geomembran eller lignende?!.

e Ved etablering af ATV-spor langs Vandsg 5 vil denne ogsa blive etableret med olietaet
membran under ATV-sporets baerelag og grgft og ensidigt tvaerfald fra sgen til
opsamlingsgroft pa fjeldsiden af sporet. Der vil desuden blive etableret opkant og
autovaern imellem ATV- sporet og Vandsg 5, som ved anlaeg af grusvejen.

Stal autovern monteret pd INP 140 profil
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afremmesfer pafyldning

# A Kerebane #+ INAATATA

Opfyld med egnet jordfyld, grus, sand, eller evt. sprengsten,
hvis saddanne er til radighed.

PrinCiD. normOIDrOﬁI Vei Greftebund afrettes evt. med natursten.

Langs vandsa med membran

Figur 6-9 Tveersnit - princip for opbygning af vej langs Vandsg 5.
e Da stgrre maengder af spild af olieholdige produkter vil brede sig i sterre omrader (se

bilag 1 - Risk assessment of petroleum hydrocarbon spills_Sisimiut til Kangerluarsuk) er
sandsynligheden for, at olien ndr Vandsg 5 stgrre end ved mindre spild, ligesom spild

21 Vandtaetningslag af polymert materiale.
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direkte i Vandsg 5 vil betyde ggede koncentrationer af olie i sgen. Der kan derfor indfgres
begreensninger pa maengden af olieholdige produkter, der transporteres indenfor
vandspaerrezonen i én transport.

e I forbindelse med anlaegsfasen og vedligehold af vejen og snerydning skal der medbringes
materialer, der kan opsamle et spild umiddelbart (kattegrus eller lignende), og maskiner
myv. skal til stadighed veere af hgj vedligeholdelsesstandard. Tilsvarende skal
ngdhjeelpskgretajer medbringe udstyr til opsamling af olie. Der ma ikke pafyldes
braendstof pa anlaegs- og vedligeholdelsesmaskiner i vandspaerrezonen.

o I forbindelse med fordr/efterdr og skiftende tg/frost-perioder kan det ved
frysning/optening af vand i revner i fjeldet taettest pd Vandsg 5 ske, at sten eller partier af
fieldet over tid bliver Igse. Forholdet ma af sikkerhedsmaessige &rsager holdes under
observation hvert ar, og hvis Igse sten eller partier konstateres, rykkes de ned eller
feestnes med ankre, s3 tilgaengeligheden pa vejen ikke pavirkes og risikoen for uheld
minimeres.

e Der bgr overvejes forbud imod feerdsel pa straekningen indenfor vandspaerrezonen i
darligt vejr f.eks. i forbindelse med de vejrsituationer, hvor der er gget risiko for uheld pad
vejen.

e Derudover kan der ivaerksaettes aktiviteter, s& der skabes gget opmaerksomhed omkring
drikkevandsressourcens sdrbarhed, herunder hastighedsrestriktioner og skiltning med
informationer om kontakt til beredskab. Derudover kan suppleres med overvagning af de
mest kritiske vejstraekninger.

e Indenfor omrddet taettest pd Vandsg 5 etableres vejen med sneoplaegsomrade, hvilket
betyder at sneoplaeg ikke kommer ud i sgen. Samlede bortkgrsel af sne foretages efter
behov, og opmagasinering af den ryddede sne foretages udenfor vandspaerrezonen.

Hvis der udelukkende etableres et ATV-spor, vil der skulle tages stilling til relevansen af hver
enkelt af de ovenstdende afvaergeforanstaltninger.

Entreprengren udarbejder en miljgplan, der pa detailniveau forholder sig til hdndtering af f.eks.
oliespild under anlaegsfasen. Qeqgata Kommunia udarbejder en beredskabsplan for handtering af
uheld i vandspaerrezonen. Desuden udarbejdes og godkendes planer for en grusvej og et ATV-
spor, fgr anlaegget igangseettes.

Hvis der trods ovenstdende afveergeforanstaltninger alligevel, som fglge af et uheld, udledes
olieholdige produkter i Vandsg 5, er det muligt at lukke drikkevandsindtaget midlertidigt og
indvinde vand fra Vandsg 3 i en kortere periode (ca. 7 dage ved fuld drift af fiskefabrikken. Ved
reduceret drift forlaanges perioden tilsvarende??).

6.10 Vurdering af pavirkninger
Ovenstaende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pdvirkningen i
forbindelse med anlaeg og drift af vejen efter gennemfgrelse af afvaergetiltag jeevnfgr afsnit 6.9.

Tabel 6-4. Sammenfattende vurdering af pavirkningerne ved en gennemfgrelse af projektet.

udbredelse

Lokalitet/ Emne Pavirkningsgrad| Geografisk |Sandsynlighed| Varighed | Konsekvenser

Anlaegsfasen

22 personlig meddl. Jan Zachariassen/Nukissiorfiit.
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Pavirkninger af Lille Regional Lille Kortvarig Mindre
drikkevandsressourcen

- spild

Pavirkninger af Lille Lokal Meget lille Kortvarig Mindre
drikkevandsressourcen

- asfaltering

Pavirkningen af Lille Lokal Meget lille Kortvarig Mindre

drikkevandsressourcen
- spraengninger

Driftsfasen

Pavirkninger af Lille Regional Lille Kortvarig Mindre
drikkevandsressourcen
- spild

Pavirkninger af Lille Lokal Meget lille Lang sigt Mindre
drikkevandsressourcen
- snerydning

Pavirkninger af Lille Lokal Meget lille Lang sigt Mindre
drikkevandsressourcen
- vedligeholdende
asfaltering

Vurderingen af det tilgaengelige grundlag for gennemfgrelse af vurderingerne fremgar af Tabel
6-5.

Tabel 6-5. Vurdering af kvalitet af tilgaengelige oplysninger og data.

Miljgemne Vurdering af de tilgeengelige data

Drikkevand God Der er udfgrt feltundersggelser i omradet, og det vurderes, at der
er en god viden om Vandsg 5 og vandsparrezonen.
Derudover er der gennemfgrt en risikoanalyse og
modelberegninger for forskellige scenarier af oliespild i Vandsg 5.

Drikkevand Tilstraekkelig Modelberegninger bygger pa eksisterende viden om middelvinde
fra 2003-2012 (DMI) og data fra NOAAZ3 fra 2012-2020. Der er
desuden brugt klimanormaler for temperatur og nedbgr for
perioden 1961-1990.

Drikkevand Tilstraekkelig Modelberegningerne bygger pa eksisterende viden om
tilstromnings-/afstrgmningsforhold leveret i forbindelse med
forskningsprojekt fra 2017-2019 /42/.

23 National Oceanic and Atmospheric Administration, Government agency.
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7. NATUREN

7.1 Forudsztninger og grundlag

Den 25. august 2015 blev det foresldede vejtracé besigtiget pd straekningen fra hundeomradet i
den gstlige udkant af Sisimiut til bunden af Kangerluarsuk Tulleq, se Figur 7-1. Der er
udelukkende foretaget en besigtigelse af selve vejforlgbet og de naermeste omgivelser.

Den besigtigede rute blev valgt pa baggrund af skitsemateriale udleveret af Qeqgata Kommunia,
og i forbindelse med fastleeggelsen af vejens tracé er der som udgangspunkt taget et seerligt
hensyn til at undgd de mest vaerdifulde naturomrader.

Der er foretaget botaniske registreringer i 1-2 dokumentationsfelter med 5 meters radius (areal
78,5 m?2) for hvert af de 6 lokaliteter langs det planlagte vejtracé, og pd den baggrund er der
udarbejdet en overordnet beskrivelse af de vigtigste vegetationstyper i omradet. Der er desuden
foretaget registreringer af fugle og dyr i forbindelse med det botaniske feltarbejde. Eksisterende
viden om landskabet, naturtyper og arter af dyr og planter er inddraget /19/.

Resultatet af besigtigelserne er beskrevet i en naturrapport /17/ som lokalitet 65-70, der danner
grundlaget for beskrivelse af de eksisterende forhold og vurderinger af pavirkninger ved anleeg og
drift af vejen.
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Figur 7-1. Lokaliteterne 65 - 70 langs det foresldede vejforigb.

7.2 Eksisterende forhold

Landskabet er beskrevet i kapitel 10 (Landskab, rekreative forhold og kulturhistoriske interesser)
som et primeert dalstrgg med marine aflejringer i 0-380 meters hgjde over havet med enkelte
hgjere fijelde.
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7.2.1 Naturtyper
Omkring vejtracéet er registreret falgende naturtyper:

Fjeldmark

Fjeldmark er en samlebetegnelse for forskellige, ofte forblaeste, steder, hvor der kan vaere en
form for jordbundsdannelse uden sammenhangende vegetation. I en del tilfeelde er der stort set
ingen vegetation udover laverne eller arter med en saerlig tilpasning, f.eks. i form af lave og teette
puder eller tuer. Det kan vaere sandede, grusede, stenede og blokrige omrader med varierende
hzeldning og eksponering. Ofte er der meget tydelig jordflydning eller polygonjorddannelser.
Fjeldmark er mest udbredt i 3-500 meters hgjde over havet.

Flere steder, navnlig ved elvlejer, ses afblaesningsflader, ofte pa tidligere marine terrasser, hvor
vinden har frit lgb, s& jord, sand og sne fyger vaek og efterlader tydeligt vindslebne sten.

Fjeldmark findes langs de hgjere beliggende dele af det planlagte vejforlgb, som f.eks. ved
lokalitet 67 (Figur 7-2). Vegetationen findes her typisk i spraekker og hvor stgrre og mindre
klippestykker giver lidt lee, og den bestdr isaer af dvaergbirk, kantlyng, kryblyng og revling, hvor
de tre sidstnaevnte isaer er karakteristiske for de mere kystnaere og nedbgrsrige omrader.

Figur 7-2. Eksempel pa fjeldmark ved lokalitet 67 mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq med

afblaesningsflader gennem et bredt dalstrgg gst for Itinnerup Tasersua med krat af blagra pil og dvaergbirk
til hgjre i billedet.

Fieldheder
Store dele af den bevoksede del af omradet langs det planlagte vejforlgb udggres af fjeldhede

(Figur 7-3). Fjeldhede omfatter forskellige typer af dvaergbuskheder, dvs. heder, der domineres
eller praeges af dvaergbuske (isser mosebgille, dvaergbirk, revliing samt mosepost, blagra pil,
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arktisk alperose og forskellige arter af lyng). Desuden rummer fjeldhede mosser, laver og
forskellige graesser, siv og halvgraesser, ulvefodsarter og en lang reekke arter af tokimbladede
urter.

Figur 7-3. Fjeldhede ved lokalitet 69 mellem Kangerluarsuk og Sisimiut.

Heder, der mere eller mindre domineres af graesser og halvgraesser, udskilles ofte som graesli og
steppe. Heder findes overvejende i tgrre omrader, hvor der vokser arter som bl.a. steppestar,
bgrstekobresie og purpurrgrhvene, og de er fundet stedvist i fjeldhederne langs vejforigbet.
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Keer og moser

Keer og moser opstar, hvor vandet samles pa klippegrund eller forhindres i at sive vaek p& grund
af permafrosten i undergrunden. Langs det planlagte vejforlgb er der enkelte, mindre
moseomrader (Figur 7-5). Floraen karakteriseres her af halvgraesser som polarkaeruld, smalbladet
kaeruld og blank star.

Figur 7-5. Lokalitet 68: Mindre moseomrade med lille sg, der greenser op til fjeldhede (tv) og polarkaeruld (th).

Vandlgb

Vandlgbene, der krydser det planlagte vejforigb, er alle mindre vandlgb, der kan vaere
sommerudtgrrende. Vandlgb i Grgnland kan dels vaere store smeltevandsrige elve fra
indlandsisen, og dels elve og mindre baekke fra sger og andre vandsamlinger. Vandlgbene
spaender dermed fra sm3 rislende baekke til store smeltevandselve, der er helt uklare og grd af
opsleemmet materiale fra indlandsisen eller braeerne. I flere elve kan findes bestande af
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fjeldgrred, men der er ikke foretaget en systematisk registrering af fisk i forbindelse med
feltregistreringerne.

Sger og vandhuller

I det besigtigede omrade findes en raekke mindre og stgrre sger og vandhuller, som ikke vil blive
direkte bergrt af vejen. De fleste grgnlandske sger er naeringsfattige, survandede og meget klare,
ligesom de har en meget sparsom plantevaekst. Sgerne i naerheden af det planlagte vejforlgb er
ikke undersggt naermere.

7.3 Flora

Floraen i Qeqgata Kommunia kan opdeles i en vestlig del, der er pavirket af havet, og en gstlig del
med indlandsklima, hvor der i det sidste tilfeelde er nedbgrsunderskud. Det er isaer i den gstlige
del af Qeqgata Kommunia, at de mest bemaerkelsesveerdige naturvaerdier mht. flora findes, mens
det planlagte vejforlgb ligger i den vestlige del af kommunen.

Floraen i Qeqgata Kommunia teeller som helhed omkring 300 arter af karplanter og
karsporeplanter ud af de omkring 513 arter, der i alt er registreret i Grgnland. Heraf er der fundet
49 arter i forbindelse med feltundersggelserne imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq i 2015

/17/.

Floraen er sammensat af arktiske, arktisk-alpine og mere boreale (nordlige) arter og tzeller savel
cirkumpolare (arter der findes udbredt pa den nordlige halvkugle) og eurasiske
(europaeiske/asiatiske) som udpraeget vestlige (nordamerikanske) arter. I Grgnland findes 32
arter, underarter og varieteter m.v. af planter, som er endemiske for Grgnland. Det vil sige, at
arterne ikke findes udenfor Grgnland, hvorfor Grgnland har et seerligt ansvar for at beskytte dem
/23/. Af de 32 endemiske arter findes de 8 arter i Qeqgata Kommunia. Ingen af arterne blev dog
fundet ved besigtigelserne imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq i 2015 /17/.

Udover de endemiske arter findes der andre sjzeldne eller usaedvanlige plantearter i Qeqqata
Kommunia. Dette omfatter ogsd arter, hvor alle eller en vigtig del af de grgnlandske forekomster
findes netop i Qeqgata Kommunia. Ingen af arterne blev fundet langs det planlagte vejforigb.

Der er angivet fund af sarbare plantearter pd den nordlige side af Kangerluarsuk Tulleq og ca. 6
km vest for vejen /19/. Se Figur 7-6. Ved lokalitet 65 blev der fundet hirse-star, der er opfgrt som
sarbar pa den grgnlandske rgdliste /22/. Vejen vil blive anlagt udenom arealet med hirsestar. Ved
besigtigelserne blev der derudover ikke fundet arter, der er opfgrt p& den grgnlandske rgdliste.
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Signaturforklaring

~ -=== Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuk Tulleq, Etape 2

# ——- Ny vej Kangerlussuaq Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
@ Endemisk plante

T a— —— 7 @ Fuglekoloni
-7 Vandspaerrezone

Figur 7-6. Registreringer af sdrbare arter /19/.
7.4 Fauna

7.4.1 Pattedyr

Faunaen af landpattedyr i vejtracéet omfatter fire arter: Rensdyr, polarraev, snehare og
moskusokse. Der er ikke angivet szerlige interesseomrader for pattedyr langs vejforigbet fra
Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq til /19/.

Rensdyr
Rensdyr er Qeqgata Kommunias mest almindelige landpattedyr, og det er ogsa jagtmaessigt og

gkonomisk det mest betydningsfulde.

Den gstlige del af kommunen har stor betydning som fadesggnings- og vandringsomrade for
rensdyrene, og de vigtigste kendte kaelvningsomrader for rensdyr ligger i naerheden af isranden, i
Isunnguaomradet helt mod @st og nord for Isortogelven /24/ mere end 100 km g@st for vejtracéet.

Rensdyrene foretager rlige vandringer mellem forskellige omrader, men udstraekningen af
vandringerne begraenser sig til 80-100 km. Resultater fra satellitbaserede undersggelser af
hunrensdyrenes vandringer i omradet Akiat-Manits og syd for Kangerlussuaq /29/ viser, at
kaelvningen foregdr i en stor del af bestandens udbredelsesomrade i en hgjde af 400-600 moh.
Det m& derfor antages, at kaelvning ikke er begraenset til det udpegede kaelvningsomrade, men
kan foregd over det meste af omradet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq p& egnede
lokaliteter.
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Vejtracéet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq ligger for stgrstedelen i op til ca. 380 meters
hgjde over havet, men der ligger hgjere fjelde i 1-2 km’s afstand fra den planlagte vej, som
potentielt kan vaere egnede som kaelvningsomrader. Se Figur 7-7.

Da tracéet for vejen anlaegges pa den i forvejen mest benyttede rute for menneskelige aktiviteter
(hundeslaeder, snescootere, langrend, “fatbike” og vandring) vil der dog naeppe vaere ynglende
rensdyr i neerheden af vejen.

o O

T _—

(& signaturforklaring
o - Ny vej Sisimiut - Kangerluarsuk Tulleq, Etape 2
# ——= Ny vej Kangerlussuaq Kangerluarsuk Tulleq. Etape 1
¢ [ Potentiel rensdyrkaelvning
N s . - - ] Vandspaerrezone
7] Byomrade Sisimiut

Figur 7-7. Potentielle rensdyrkzelvningsomrader udpeget pa baggrund af terreenforhold (400-600 moh.).

Rensdyrene er i kaelvningsperioden falsomme overfor forstyrrelser fra menneskelige aktiviteter.
Ved forstyrrelser opstdr der modstridende motivationer hos moderdyrene mellem at blive ved
kalven og flygte fra faren. Det kan fgre til, at specielt unge hunner flygter og efterlader kalven,
som gé’\r til, hvis de ikke finder hinanden igen /28/.

Der blev ikke registreret rensdyr i omradet i forbindelse med feltbesigtigelserne i 2015. Men det
er dog sandsynligt, at der forekommer omstrejfende individer, da der i forbindelse med en kort
besigtigelse den 20. februar 2020 blev set rensdyr i omradet.

Moskusokse

Moskusokse blev sat ud i indlandet ved Kangerlussuaq i 1962. Den udsatte bestand har sit
hovedudbredelsesomrédde i det inderste indland umiddelbart omkring Kangerlussuag, men
bestanden har i takt med, at den er vokset kraftigt, bredt sig i alle retninger. I neerheden af
Sisimiut er der med ars mellemrum set moskusokse naer toppen af Narsarsaaq (Kaellingehaetten)
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og Praestefjeldet om sommeren. Der er aldrig set moskusokser i neerheden af Sisimiut om
vinteren2*.

De oprindelige 27 udsatte dyr er nu vokset, sa den samlede bestand i Grgnland er pa ca. 40.000
dyr, hvoraf hovedparten findes omkring Kangerlussuaq og i Nordgstgr@gnland. Der er estimeret en
bestand p& ca. 2.600 dyr i hele forvaltningsomrade Sisimiut /26/, hvor vejen anlaegges i den
vestligste del af forvaltningsomradet. Stgrstedelen af moskusokserne faerdes i omradet taettere pa
Kangerlussuaq (i forvaltningsomradets gstlige del). Moskusoksen har ikke egentlige
kaelvningsomrader og kaelver spredt rundt i omradet. Arten foretager ikke egentlige vandringer,
men der er en tendens til, at moskusoksen i vinterperioden opholder sig teettere ved indlandsisen
end resten af ret. Indlandsisen ligger ca. 150 km gst for vejtracéet.

I forbindelse med feltundersggelserne blev der ikke registreret moskusokse mellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq.

Andre arter
Der blev registreret snehare (Figur 7-8), som er almindelig i omradet. Polarraev blev ikke
registreret ved besigtigelserne.

Figur 7-8. Snehare er almindelig langs med store dele af det planlagte vejforigb.

7.4.2 Fugle

Fugleobservationer blev foretaget i forbindelse med det gvrige feltarbejde, og de fuglearter, der
blev set under besigtigelserne /17/, fremgar af Tabel 7-1.

24 pers. meddl. Laust Lggstrup, Projektchef, Qeqgata Kommunia.
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Tabel 7-1. Oversigt over fuglearter registreret under feltarbejdet i 2015 og 2016.

Ravn Almindelig Hele omradet Forekommer i alle naturtyper
Fjeldrype Spredt Spredt, mange spor men kun fa fugle [Pilekrat, heder
Laplandsvaerling |Hyppig Hele omradet Pilekrat, heder

Grasisken Almindelig Hele omradet Pilekrat

Snespurv Hyppig Hele omradet Heder, blokmark
Stenpikker Hyppig Hele omradet Heder, blokmark

Omradet er i gvrigt kun levested for fa fuglearter, der omfatter:

Edderfugl
Der findes en koloni af edderfugl 6,6 km nordgst for Sisimiut (Figur 7-6).

Fieldrype, ravn, laplandsveerling, grasisken, stenpikker og snespurv er almindelige og vidt
udbredte i Grgnland.

Grgnlandsk Blisgds er en underart af blisgds, som kun yngler i Grgnland. Arten yngler ikke i
naerheden af vejtracéet. Arten har imidlertid en vigtig for@rsrasteplads i elvdalen Itinneq ved den
nordlige arm af Maligiag-Fjorden /27/, hvor en vaesentlig del af den gr@gnlandske ynglebestand
raster i Igbet af maj. Rastepladsen ligger 40-50 km g@st for den planlagte vejstraekning. Blisgasens
bevaringsstatus i Grgnland er ugunstig, fordi bestanden er i steerk tilbagegang. P& den
grgnlandske rgdliste klassificeres den som ‘moderat truet’/22/, og arten er samtidig en national
ansvarsart for Grgnland.

7.4.3 Sammenfatning for eksisterende natur

Naturen langs det planlagte vejforlgb rummer almindeligt og vidt udbredte plantesamfund og -
arter, der er karakteristiske for det vestgrgnlandske omrade. Mere specielle naturomrader som
saltsger og saltstepper findes i Qeqgata Kommunia laengere mod gst taet pd Kangerlussuaq. Der
blev ikke fundet sjeeldne plantearter i vejtracéet. Ved lokalitet 68 blev der fundet hirsestar, der er
opfert som sarbar pa den grgnlandske radliste.

Der er kun registreret et fatal af fuglearter, og de er alle almindelige og vidt udbredte i Grgnland.
Savel raste- som ynglepladser for grgnlandsk blisgds findes i en betydelig afstand fra det
planlagte vejforlgb imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleg.

Rensdyr og moskusokse har en stor bestand i omrédet gst for vejtracéet omkring Kangerlussuag,
men strejfende individer og smaflokke ses ogsa i vejtracéet imellem Sisimiut og Kangerluarsuk
Tulleq.

7.5 Pavirkninger i anlagsfasen

Det forudseettes, at materialerne til vejen kan indvindes i selve vejtracéet eller i umiddelbar
neerhed af vejen, sa det pavirkede areal minimeres. I anleegsfasen vil der gradvist ske en
pavirkning af ca. 21 ha, som vedvarende inddrages til vejareal, nar vejen er fuldt udbygget. Dertil
kommer et areal, der pdvirkes midlertidigt, hvis der skal indvindes materialer til vejbygning i
vejens umiddelbare omgivelser. Stgrrelsen af det pavirkede areal fastleegges i forbindelse med
detailprojekteringen.

Hvor vandreruten The Arctic Circle Trail falder sammen med tracéet for den nye vej, vil
vandreruten blive flyttet. Det vil fgrst blive fastlagt i detailprojekteringen, praecist hvortil det vil
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veere ngdvendigt at flytte vandreruten. Arealet, der inddrages til et nyt spor til vandreruten, vil
vaere minimalt og forlgbe igennem ikke sarbare naturomrader og vurderes ikke naermere i forhold
til pavirkning af naturen.

Vejen anlaagges primaert gennem relativt tgrre fieldhedeomrader. Der forekommer dog ogsa
partier med fugtige og mere tgrveholdige jorde, men de bergrte omrader huser kun plantearter,
der er almindelige for naturtyperne. De tgrveholdige omrader i selve vejtracéet skal opgraves, sa
der kan etableres en bundsikring af grus og sten, fgr vejen etableres.

Der kan i forbindelse med anlaegsarbejdet vaere risiko for olieudslip fra entreprengrmaskiner, der
kan pavirke vegetationen og dermed ogsa fedegrundlaget for arter af dyr, og som desuden
spredes til overfladevand. Derudover kan st@j fra spraengninger og entreprengrmaskiner virke
forstyrrende pa arter af dyr. Desuden kan anlaegsarbejdet herunder spraengning af fjeld i tgrre
perioder stgve. Mangden af stgv og hvor langt det spredes afhaenger af vindforhold og
anlaegsmetoder. Brug af sprinkling af vand og evt. afdaekning kan forhindre Iuftbaret stgv i at
spredes til stgrre omrader.

Vurdering af naturtyper

Fjeldhede og fjeldmark

I tracéet, hvor vejen anlaegges, vil pdvirkningen af de nuvaerende fjeldhede- og
fieldmarksomrader vaere stor, og naturtyperne vil forsvinde vedvarende. Fjeldhedeomrader, der
ryddes for at skaffe materialer til vejen, vil i nogen grad blive pavirket midlertidigt, selv om
overjorden tilbagefgres efter endt indvinding.

Det forventes, at stgrstedelen af de materialer, der skal indvindes til bygning af vejen, hentes
indenfor omrdder med fjeldmark, der fortrinsvis bestar af grus og sten, sa pavirkningen vil vaere
lille. I de omrader, der bortgraves, vil der med tiden indvandre en ny fjeldhede- og
fjeldmarksvegetation, hvilket sikres ved, at evt. overjord tilbagefares. I arktiske egne er
vegetationen dog generelt meget lang tid om at genindvandre.

Bade fjeldhede og fijeldmark er vidt udbredte naturtyper i omradet, og ingen af de omrader, der
pavirkes indenfor vejens tracé, rummer sjeeldne eller truede naturtyper. Arealet, der samlet
pavirkes, er lokalt i forhold til det samlede areal med fijeldmark og fijeldhede i regionen. P& den
baggrund vurderes det samlet set, at etableringen af vejen kun vil medfgre en mindre konsekvens
for fjeldhede og fjeldmark.

Kaer og moser

Det planlagte vejforlgb vil passere et enkelt omrade med mose og kaer (lokalitet 68). I tilfeelde af
at moser eller kaer alligevel bergres lokalt, vil det vaere ngdvendigt at bortgrave tgrven
vedvarende for at sikre underlagets baereevne. Vejtracéet vil dog i videst muligt omfang blive
placeret, sa det ikke bergrer mosen, hvorfor sandsynligheden for en pavirkning er lille. Det
vurderes derfor, at etablering af vejen kun vil medfgre en mindre konsekvens for kaer og moser,
da det kun er en meget /okal del af omraddets moser og kaer, der potentielt kan blive pavirket.

Ferske sper og vandlgb
Ingen af de ferske sger eller vandigb, der findes i omradet, vil blive direkte inddraget til etablering

af det planlagte vejanlaeg.

Enkelte steder vil vejforlgbet ligge relativt taet pd sger og passere vandlgb. Ved passage af
vandlgb sikres det, at vandets frie Igb og evt. passage af fjeldgrred ikke forhindres, f.eks. ved
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etablering af passende rgrunderfgringer, der fastlaegges i forbindelse med detailprojekteringen.
Selve anlaegsarbejdet kan kortvarigt give anledning til sedimentspredning i vandlgbene, der skal
passeres, mens vejen og eventuelle underfgringer anlaegges. Den kortvarige karakter af
pavirkningen vil dog betyde, at konsekvensen for vandlgbene er ubetydelig.

Vurdering af oliespild pa vegetation
Beskrivelse af oliespild pa terreen fremgar af kapitel 13 (Forurenet jord), og vurdering af oliespild
pa overfladevand fremgar af kapitel 11 (Overfladevand, spildevand og grundvand).

Sandsynligheden for oliespild er lille, hvis afvaergeforanstaltningerne, jeevnfgr kapitel 13
(Forurenet jord), gennemfgres. Vegetationen, der kommer i kontakt med olien ved et udslip, vil i
haj grad blive pavirket og resultere i tab af vegetation, der kun langsomt vil komme sig. Uden
afvaergeforanstaltninger kan det tage flere vaekstsaesoner fra olien er fuldt nedbrudt til
vegetationen er genoprettet. Tungere oliefraktioner, der er svaert biologisk nedbrydelige, kan
lokalt danne asfaltlignende rester og kan resultere i forurening af jorden i artier. Konsekvensen
for vegetationen er derfor vaesentlig uden afvaergeforanstaltninger. Med afvaergeforanstaltninger
vurderes konsekvensen at veere mindre.

Vurdering af stgv pa vegetationen

Nedfald af stgv pa vegetationen kan pavirke planternes tilgaengelighed til lys og dermed
planternes vaekst. Maengden og spredningen af stgv vurderes dog ikke at have et omfang, der har
en pavirkning udover helt /okalt og pdvirkningen vurderes at vaere lille og den samlede
konsekvens for naturtyperne derfor ubetydelig, hvis der anvendes sprinkling af vand i meget tgrre
perioder.

Vurdering af pavirkning af pattedyr

I anlaegsfasen vil der sandsynligvis forekomme forstyrrelser og st@j fra entreprengrmaskiner ved
etablering af vejen, herunder ndr der afgraves materialer til vejbygningen og foretages
spraengninger. Pavirkningsgraden vil dog vaere lille og lokal, da der ikke arbejdes pa hele
straekningen samtidig, og forstyrrelsen vil forekomme kortvarigt pa den enkelte lokalitet. De
potentielt bergrte arter af pattedyr kan alle flytte sig til tilsvarende omrader, der ikke er forstyrret
af anlaegsarbejde. Den samlede konsekvens for pattedyr vil derfor vaere ubetydelig.

Hvis arter af pattedyr ved et tilfaelde indtager olieprodukter fra et oliespild (f.eks. ved renggring af
pels), vil det enkelte individ i nogen grad blive pavirket. Eventuelle oliespild i anlaegsfasen vil blive
h@ndteret i henhold til entreprengrens miljgplan, og det vurderes derfor, at der er lille
sandsynlighed for, at et evt. olieudslipvil pavirke sundheden eller fadegrundlaget for pattedyr. Der
findes desuden ikke falsomme omrader for rensdyr og moskusokse i naerheden af vejtracéet. Det
vurderes derfor samlet set, at konsekvensen ved et oliespild i forbindelse med anlaegsfasen vil
veere ubetydelig i forhold til pattedyr, herunder ogsa for rensdyr og moskusokser i falsomme
omrader.

Vurdering af pavirkning af fugle

Det vurderes, at pavirkningen af fuglelivet vil vaere lille, da ingen af fuglearterne i neerheden af
vejtracéet er saerligt sdrbare overfor forstyrrelser og stgj, der forekommer i forbindelse med
anlaegsarbejdet. Derudover vil fuglene umiddelbart kunne bevaege sig til tilsvarende levesteder i
god afstand fra vejtracéet, hvis de bliver generet. Da der i gvrigt er tale om en kortvarig
pavirkning i ét eller fa lokale omrader pd samme tid, og der kun er registreret almindelige og vidt
udbredte fuglearter i naerheden af vejtracéet, vurderes den samlede konsekvens for arter af fugle
at vaere ubetydelig.
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7.6 Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen kan der ske en pavirkning af naturtyper og arter af fugle og pattedyr som fglge af
trafik, stgj og jagt pga. gget tilgeengelig til fjeldet og ved vedligehold af vejen. Derudover vil
emissioner fra kgretgjerne kunne pavirke de naturtyper, der er fglsomme overfor tilfgrsel af
naeringsstoffer og stgv.

N&r grusvejen er etableret, vil der maksimalt forekomme passage af op til ca. 3-4 kgretgjer i
timen i gennemsnit i sommerperioden, hvor trafikken vurderes at vaere stgrst, og noget mindre
pa andre arstider. Der vil bade vaere trafik med ATV’er, snescootere og andre mere eller mindre
terreengaende kgretgjer i form af biler og busser, afhaengig af arstiden. Se nsermere beskrivelse
og vurderinger af trafikken i kapitel 8 (Trafik).

Selve trafikken vil skabe mindre forstyrrelser af dyrelivet. I forvejen er der trafik med snescootere
pa grund af naerheden til Sisimiut, saerligt pa ruten til skisportscentret Solbakken.

Ud over den daglige trafik vil der med mellemrum blive foretaget reparationer af grus- og
asfaltoverflader, og om vinteren vil der blive ryddet sne. Der vil derfor vedvarende vaere et behov
for grusmaterialer, som skal indvindes langs det nye vejforlgb.

Til gengeeld kan projektet ogsd medvirke til, at den kgrsel, som i dag forekommer i fieldet,
fremover vil blive kanaliseret over til selve grusvejen og dermed medfgre en mindre pavirkning af
naturen udenfor vejen.

Vurdering af naturtyper

Selvom alle naturtyper omkring vejen er naeringsstoffglsomme, vil emissioner fra kgretgjer i
forbindelse med transport og vedligehold af vejen kun i mindre grad og meget lokalt pavirke
naturtyperne, da trafikmaengden er meget lille. Det samme vil vaere gaeldende for pavirkning af
vegetationen fra ophvirvling af stgv i tarre perioder. Pavirkningen vil vaere vedvarende, s& laenge
vejen benyttes, men pga. den begraensede trafikmasngde vil konsekvensen for naturtyperne veere
ubetydelig.

Snerydning vil udover forstyrrelsen ogsa medfgre, at arealet umiddelbart langs siderne af vejen
vil veere snedaekket i lzengere tid, sd udviklingen af floraen langs vejen kan blive forsinket. Det er
dog ikke usaedvanligt, at seerligt nordskraenter har den samme sene udvikling af vegetationen. Da
der er tale om et lille areal, der pavirkes i lille grad, vurderes den samlede konsekvens for
naturtyperne at vaere ubetydelig.

Vurdering af oliespild pd vegetation
Pavirkningen svarer til pdvirkningen i anlaegsfasen, jf. afsnit 7.5.

Vurdering af pattedyr

Ved etablering af vejen bliver omradet omkring den nye grusvej mere tilgeengeligt for jagt efter
rensdyr og moskusokse. Det vurderes, at etablering af vejen vil ggre det lettere at jage
vaesentligt laengere vaek fra Sisimiut end pa nuvaerende tidspunkt, og derved dbnes der op for
jagt i vaesentligt stgrre omrader end i dag.

Forstyrrelse af rensdyr og moskusokse kan pavirke dyrenes fgdesggning, vandringmgnstre og
dermed generelle sundhedstilstand, og dyrene kan bruge mindre tid pd at greesse og mere tid pa
at sgge vaek fra forstyrrelsen. Forholdet kan szerligt pdvirke overlevelsesrater for kalve, herunder
reducere sandsynligheden for at dyrene bliver draegtige /30/.
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Det vurderes derfor, at der vil vaere en stor sandsynlighed for, at fourageringsomrader og
vandringsveje for rensdyr pavirkes regionalt. Der er naeppe kaelvende rensdyr teet pa vejen pga.
eksisterende menneskelige aktiviteter i omradet, men hvis de findes, kan der med stor
sandsynlighed ske en pavirkning af deres ynglesucces. For bestanden som helhed vurderes det, at
der vil ske en mindre pavirkning, da pavirkningszonen (Z0I25) er lille i forhold til det samlede
areal for bestandene af rensdyr og moskusokser. Desuden forekommer langt stgrstedelen af
bestandene uden for det pavirkede omrade. Samlet vurderes det derfor, at vejen kun vil medfgre
en mindre konsekvens for rensdyr og moskusokse.

Det vurderes, at selve trafikken kun i mindre grad pavirker dyrenes passage af vejen, og at ZOI
vil veere kort pga. lave trafikhastigheder og en meget lille trafikmaengde. Sandsynligheden for
trafikdrab vurderes at vaere lille pa grund af de lave hastigheder og begraenset trafikmaengde,
ligesom der ikke er arter af dyr i lokalomradet, der er falsomme i forhold til gget trafikstgj. Det
vurderes derfor, at trafikken kun vil medfgre ubetydelige konsekvenser for pattedyrene.

Hvis arter af pattedyr ved et tilfaelde indtager olieprodukter fra et oliespild (f.eks. ved renggring af
pels), vil det enkelte individ i nogen grad blive pavirket. Eventuelle oliespild i anlaegsfasen vil blive
handteret i henhold til en beredskabsplan, og det vurderes derfor, at der er lille sandsynlighed for,
at olieudslip vil pdvirke sundheden eller fgdegrundlaget for pattedyr. Der findes desuden ikke
folsomme omrader for rensdyr og moskusokse i naerheden af vejtracéet. Det vurderes derfor
samlet set, at konsekvensen ved et oliespild i forbindelse med driftsfasen vil vaere ubetydelig i
forhold til pattedyr, herunder ogsa for rensdyr og moskusokser i fslsomme omrader.

Vurdering af fugle

De fuglearter, der forekommer i vejtracéet, vurderes ikke at veere seerligt falsomme over for stgj
og forstyrrelser. Desuden er der i forvejen lokal faerdsel i dele af omradet som fglge af den naere
beliggenhed til Sisimiut. Pavirkningsgraden vurderes derfor at veere lille. Den samlede konsekvens
for fugle vurderes pa den baggrund af vaere ubetydelig.

7.7 Kumulative effekter

Den planlagte grusvej fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq ligger i forlaengelse af den planlagte
grusvej fra Kangerlussuagq til Kangerluarsuk Tulleq (Etape 1). Vurderingerne af pavirkningen af
natur er foretaget under forudsaetning af, at den samlede streekning etableres, hvorved trafikken
bliver maksimal, og at miljgpavirkningen derfor ogsa bliver den stgrst taenkelige herunder ogsa
trafik i forbindelse med etablering af evt. hoteller og hyttebyer i tilknytning til Etape 1.26 S3ledes
er vurderingerne af pdvirkningerne af faunaen i Etape 1 ogsa udarbejdet under forudsaetning af
det samlede projekt.

UNESCO har godkendt Aasivissuit-Nipisat som et verdensarvsomrade. Der er ikke geografisk
sammenfald mellem UNESCO-omradet og vejtracéet, hvor vejen fra Sisimiut til Kangerluarsuk
Tulleq etableres. Men selv om der ikke er et geografisk sammenfald imellem de to projekter, ma
det alligevel forventes, at udnaevnelsen af Aasivissuit-Nipisat til UNESCO Verdensarv vil medfgre
en forgget turistaktivitet i omrédet og dermed ogsd pa vejen og i omradet generelt.

I forbindelse med vurdering af trafikken er den forventede trafik pa vejen fra UNESCO-omradet
medtaget. Det kan dog ikke udelukkes, at udnaevnelsen pa leengere sigt ogsd vil medfgre et
forgget omfang af vandrere og andre turistaktiviteter i omradet. Omfanget af aktiviteter i

25 Zone of Influence.
% Forslag til kommuneplantillaeg nr. 58 for hotel- og hytteomrader langs vejen mellem sisimiut og
kangerlussuaqg.
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forbindelse med UNESCO-omradet kendes dog ikke p& nuveerende tidspunkt, hvorfor det ikke har
veeret muligt at vurdere den samlede kumulative effekt imellem de to projekter.

7.8 Afveaergetiltag
Generelt skal det i forbindelse med etablering af vejen sikres, at risikoen for udslip af olie og
andre forurenende stoffer til de sarbare arktiske naturtyper minimeres, og at der etableres et
beredskab til bekeempelse af en forurening, hvis den opstar. Det kan sikres bl.a. ved, at det
palaegges entreprengren at udarbejde en sakaldt miljgplan (som udover konkrete vilkar om
handtering af spild ogsa indeholder egentlige beredskabsvilkdr m.fl.) for arbejdets udfgrelse, sa
spild i terreenet i anleegsfasen minimeres (opsamlingsbakker, oprydning ved konstateret spild pa
terreen etc.). Der skal desuden etableres ensidig haeldning pa vejforlgb i naerheden af sdrbare
naturtyper, sa forurenet overfladevand i driftsfasen ledes vaek herfra. Yderligere afvaergetiltag til
at mindske sandsynligheden for oliespild pa terraen fremgar af kapitel 13 (Forurenet jord).

7.9 Vurdering af pavirkninger
Ovenstdende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pavirkningen i
forbindelse med anlaeg og drift af projektet:

Tabel 7-2. Sammenfattende vurdering af pdvirkningerne ved en gennemfgrelse af projektet.

Lokalitet/ Emne | Pavirkningsgrad | Geografisk | Sandsynlighed | Varighed | Konsekvenser
udbredelse

Anlaegsfasen

Fjeldhede og Stor Lokal Stor Vedvarende [Mindre

fjeldmark

Kaer og mose Stor Lokal Lille Vedvarende [Ubetydelig

Sger/vandlgb Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

Vandlgb/rgrunder- |Lille Lokal Mellem Kortvarig Ubetydelig

fgringer

Vegetation/olie Stor Lokal Lille Langsigtet Mindre

Pattedyr/forstyrrel- |Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

ser

Pattedyr/olie Mellem Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

Fugle Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Driftsfasen

Naturtyper/emis- [Lille Lokal Mellem Vedvarende |Ubetydelig

sioner

Naturtyper/gget Lille Lokal Lille Vedvarende |Ubetydelig

feerdsel

Naturtyper/sneryd- [Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

ning

Vegetation/olie Stor Lokal Lille Langsigtet  |Mindre
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Pattedyr/forstyrrel- |[Mellem Regional Stor Vedvarende [Mindre
ser

Pattedyr/trafik Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
Pattedyr/olie Mellem Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
Fugle Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

Vurderingen af det tilgaengelige grundlag for gennemfgrelse af vurderingerne fremgar af Tabel
7-3.

Tabel 7-3. Vurdering af kvalitet af tilgaengelige oplysninger og data.

Miljgemne Vurdering af de tilgeengelige data

Vegetation og Der er udfgrt feltundersggelser i omradet, og det vurderes, at der
naturtyper God er en god viden om naturtyperne og vegetationstyperne i omradet.
Pattedyr Tilstraekkelig Der findes spredte data og i nogen grad dokumenteret viden.
Fugle Tilstraekkelig Der findes spredte data og i nogen grad dokumenteret viden.
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TRAFIK

8.1 Forudsaetninger og grundlag

Vurderinger af den forventede fremtidige trafik pa den planlagte vej fra Sisimiut til
Kangerlussuaq, herunder delstraeekningen Sisimiut - Kangerluarsuk Tulleq som naerveerende VVM-
redeggrelse omhandler, er foretaget af Qeqgata Kommunia efter en dialog med Visit Greenland og
lokale turistoperatgrer. Da der ikke findes erfaringstal, fordi der ikke eksisterer en vej, er der tale
om et skgn udarbejdet pa baggrund af en forventning fra ovennaevnte interessenter.

N&r hele vejstraekningen er etableret, omfatter vurderingerne bade snerydningsaktiviteter,
transport af turister inkl. bustransport, transport af forskere samt lokales transport, herunder
erhvervsmaessig transport med ferske varer til Kangerlussuaq.

Der vurderes pa trafikkens pavirkning af eksisterende trafik og trafikafvikling og trafiksikkerhed i
forhold til menneskers sundhed. Vurdering af trafikkens pavirkning af naturen er foretaget i afsnit
7, og trafikkens pavirkning af de rekreative interesser er vurderet i kapitel 10 (Landskab,
rekreative forhold og kulturhistoriske interesser).

8.2 Eksisterende forhold

Omradet mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq bestdr i dag overvejende af natur. Der findes
et simpelt spor, som primeert benyttes af hundeslaeder og snescootere om vinteren, se Figur 4-1.
Der er derudover en vis kgrsel med bade snescooter og hundeslaede uden for sporet.

Om vinteren kgres der med snescootere og hundeslaeder mellem Sisimiut og Kangerlussuag, men
da nedbgren (og dermed maengden af sne) er begraenset, saerligt pd straekningen imellem
Blindeelven og Kangerlussuagq, er der en begraenset kgrsel p& den samlede straekning, som
skgnnes til omkring 250-350 kgrsler om aret. Det kan forventes, at nedbgren som fglge af
klimaaendringerne gges fremover, men at ggningen hovedsageligt vil vaere som regn om
sommeren /40/, og dermed vil perioderne med mulighed for at benytte transport med
hundeslzeder og snescootere ikke sndres.

8.3 PA&virkninger i anlaegsfasen

Det forventes, at vejen etableres i sommerperioden med start fra Sisimiut, og at materialer til
etablering af vejen vil blive indvundet pa straekningen, sd kgrslen i den forbindelse er begraenset.
Der skal anvendes maskiner til etablering af grusvejen, og de vil primaert blive kgrt til omradet fra
Sisimiut eller fra Kangerlussuaq afhangig af, om hele straekningen mellem byen og bygden
etableres samtidigt, eller om de to straekninger etableres uafhangigt af hinanden.

Der vil ogsa forekomme trafik med asfalt fra Sisimiut i forbindelse med etablering af
vejstraekninger med asfalt (evt. ved Vandsg 5 og ved serpentinervejen). Der forventes ikke
etableret straekninger med asfalt i forbindelse med etablering af ATV-sporet. Pavirkningen af
trafikafvikling og trafiksikkerhed i Sisimiut by og til anleegsomradet vil vaere lille, da der er meget
begraenset eksisterende trafik, og samtidig vil arbejdstrafikken vaere lokal og kortvarig, da
straekningerne med asfalt ligger henholdsvis ca. 5 km og ca. 15 km fra Sisimiut. De samlede
konsekvenser for trafikafvikling og trafiksikkerhed vil derfor vaere ubetydelige.

8.4 Pavirkninger i driftsfasen
Trafikken kan i driftsfasen potentielt pavirke trafikafvikling og trafiksikkerheden.

Qeggata Kommunia har vurderet, at ruten fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq vil blive anvendt af
ca. 2.300 kgretgjer om aret i 2030, hvis alene den del af ruten etableres. Hvis det samtidig
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antages, at trafikken fordeler sig jaevnt over hele aret, vil der i gennemsnit kgre 6-7 kgretgjer pa
vejen i dggnet, eller en betydeligt lavere trafik, end ved den fulde straekning til Kangerlussuaq.

Hvis hele streekningen fra Sisimiut til Kangerlussuaqg etableres som en grusvej, forventes det, at
ca. 6.300 kgretgjer vil anvende vejen om aret i 2030, hvilket indgar som forudsaetning (worst
case scenarie) for vurderingen af miljgpavirkningerne i det fglgende.

Hvis det antages, at trafikken pa de 6.300 kgretgjer fordeler sig jeevnt hen over aret, medfgrer
det i gennemsnit ca. 20 kgretgjer i dggnet. Da trafikken forventes at veere mere intens om
sommeren end i “ydersasonen”, og mere intens i naerheden af Sisimiut (seerligt ud til Solbakken)
og ved Kangerlussuaq, skgnnes worst case pa ruten at veere 35 biler, busser og lastbiler samt 15
ATV'er i dggnet. Hvis trafikken er fordelt over 14 timer, vil der i gennemsnit kgre 3-4 kgretgjer i
timen i 2030.

Den mest intense trafik forventes teettest pa Kangerlussuaq og Sisimiut (saerligt indtil Solbakken
om vinteren). Trafikken til Solbakken afvikles i dag tilfredsstillende, og en forggelse af trafikken
op til potentielt 3-4 kagretgjer mere i timen fra trafik som fglge af den nye vej, vurderes ikke at
ville medfgre pavirkninger af trafikafvikling og trafiksikkerhed ind til Solbakken.

Stgrstedelen af den eksisterende trafik ad snescootersporet om vinteren, og generelt i fjeldet hele
aret, forventes fremover at blive kanaliseret over pa vejen. Den ggede tilgaengelighed til fjeldet
risikerer dog at medfgre generelt mere trafik i fjeldet end i dag. Det er dog ikke muligt at vurdere
maengden af gget trafik i fjeldet ud fra den tilgeengelige viden om eksisterende forhold.

For at modvirke gget trafik i fijeldet uden for vejen, vil Qeqgata Kommunia undersgge, om det er
muligt at palaegge kgretgjer, der benytter sporet, at have monteret trackere. Herved vil det vaere
muligt at overvage trafikken pd og omkring vejen, men det er endnu ikke fastlagt, hvordan det
kan praktiseres, sa det kan ikke indgad i miljgvurderingen. Alternativt kan der foretages
videoovervagning, skiltning etc.

Samlet set vurderes det ud fra ovenstadende, at der er lille sandsynlighed for, at den meget
begraensede trafikmaengde pa vejen, selv i sommerperioden, hvor trafikmaengden er stgrst, vil
pavirke trafikafvikling og trafiksikkerhed pa straekningen. Den samlede konsekvens for
trafikafvikling og trafiksikkerhed vurderes derfor at veere ubetydelig.

8.5 Kumulative effekter

Som tidligere omtalt, er den forventede trafik i forbindelse med transporter hele vejen til
Kangerlussuaq medtaget i den forventede trafik pa vejen. Der er derfor i den sammenhaeng
medtaget den forventede kumulative effekt imellem de to projekter (Etape 1 og Etape 2). Der
forventes derudover ingen kumulative effekter.

8.6 Afvaergetiltag
Pavirkningen af trafikafvikling og trafiksikkerhed vurderes at vaere sd begreenset, at der ikke
ivaerksaettes afveergetiltag.

Hvor vejen krydser vandreruter, skal der skiltes pd vejen, s bilister er opmaerksomme p3a evt.
vandrere.

8.7 Vurdering af pavirkninger

Ovenstdende vurderinger medfgrer falgende sammenfattende vurdering af pdvirkningen i
forbindelse med anlaeg og drift af projektet:

Doc ID 1100040617-1573581735-106 73/104



Tabel 8-1. Vurdering af pavirkning fra trafik som fglge af gennemfgrelse af projektet.

Lokalitet/ Emne Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse hed

Anlaegsfasen

Trafikafvikling Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

Trafiksikkerhed Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

Driftsfasen

Trafikafvikling Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig

Trafiksikkerhed Lille Lokal Mellem Vedvarende Ubetydelig

Vurderingen af det tilgaengelige grundlag for gennemfgrelse af vurderingerne fremgar af Tabel
8-2.

Tabel 8-2. Vurdering af datagrundlag for den trafikale belastning som fglge af projektet.
Vurderingerne af den nuvaerende og fremtidige trafik er udarbejdet i
Tilstraekkelig/ samarbejde mellem kommunen og relevante operatgrer, hvorfor grundlaget
begraenset for en vurdering af trafikken som udgangspunkt vurderes som tilstraekkelig.
Da der ikke findes tilsvarende projekter i Grgnland, vurderes viden om
fremtidig udnyttelse af vejen dog at veere begraenset.
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ST@J, VIBRATIONER OG LUFTFORURENING

9.1 Forudsaetninger og grundlag
Menneskers sundhed kan pavirkes af stgj og Iuftforurening, og bygninger kan pavirkes af
vibrationer. Pavirkningen fra stgj pa fauna vurderes i kapitel 7 (Naturen).

Vurderingerne i anlaagsfasen er foretaget pa baggrund af et generelt kendskab til de maskiner,
som forventes anvendt ved etablering af vejen. Kildestyrken fra relevante maskiner og kgretgjer
stammer dels fra Stgjdatabogen /33/ og dels fra Rambglls erfaring fra tilsvarende projekter.

Vurderingerne af stgj fra vejen, nar den tages i brug (driftsfasen), tager udgangspunkt i den
forventede trafik pa streekningen i 2030, ndr der er etableret en grusvej og dermed den
forventede maksimale trafik pa vejen. Trafikken er naermere beskrevet og vurderet i kapitel 8
(Trafik).

Som tidligere omtalt i kapitel 8 antages trafikken at udggre ca. 6.300 kgretgjer om aret i 2030,
hvilket medfgrer i gennemsnit ca. 20 kgretgjer i dggnet fordelt over hele dret. Der forventes
stgrst trafikbelastning om sommeren, hvor det vurderes, at der kan kgre op til 35 biler, busser og
lastbiler og 15 ATV'er pa vejen om dagen fordelt jeevnt over 14 timer. Tallet er baseret pa et
worst case scenarie og leegges til grund for beregningen af stgjen fra vejen. Hvis der alene er en
forbindelse mellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq, vil trafikken pd forbindelsen dog som
tidligere omtalt veere betydeligt lavere.

I forbindelse med vurdering af stgjen i driftsfasen er anvendt kildestyrken fra en personbil under
kraftig acceleration (Lwa=100 dB(A)) som normalsituationen for trafikken pa vejen. Kildestyrken
fra en ATV'er forudsat at vaere Lwa=110 dB(A) /32/. Med de anvendte kildestyrker vurderes stgjen
at veere lidt overvurderet, og beregningerne af stgjudbredelsen fra vejen vurderes derfor at
repraesentere den vaerst taenkelige pavirkning.

9.2 Eksisterende forhold

I dag bestdr terreenet omkring den planlagte vej for stgrstedelen af fjeldmark og fjeldheder uden
trafik af betydning, bortset dog fra streekningen taettest pd Sisimiut, herunder iszer sporet til
Solbakken. Desuden benyttes snescooterspor imellem Sisimiut og Kangerluarsuk Tulleq i
begraenset omfang om vinteren. I fjeldet er trafikken med ATV'er begraenset, men til gengzeld
gennemfgres den ofte ukoordineret og uden anvendelse af udlagte spor.

Der er ingen beboelser/bygninger i naerheden af vejen. Arctic Cirkle Trail imellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq forlgber flere steder i samme tracé som den nye vej, men vil blive flyttet
hvor det er muligt, s& vandrere pa stien pdvirkes mindst muligt af stgj og evt. stov fra vejen.

9.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

I forbindelse med etablering af vejen vil der forekomme stgj og stgv fra anlaegsarbejdet, herunder
fra indvinding af materialer til etablering af vejen, der kan pdvirke mennesker, der feerdes i
fjeldet.

Anlzegsarbejdet vil flytte sig i takt med, at vejen etableres, hvorfor det enkelte omrade
sandsynligvis kun udseettes for stgj og stgv helt lokalt og i en kort periode. Stgv vil szerligt vaere i
forbindelse med evt. indvinding af grus fra grusgrav. Graden af pavirkning af mennesker vil dog
veere lille, da det vil veere let for bade lokale og turister til enhver tid at finde et omrdde, hvor de
ikke udsaettes for st@gj og stgv.
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I forbindelse med etablering af straekninger med vejkasse vil det sandsynligvis vaere ngdvendigt
at foretage komprimering af materialerne. Det kan med stor sandsynlighed frembringe kortvarige
vibrationer, som dog ikke vil spredes til et stgrre omrade. Der findes ikke bygninger i naerheden af
vejen, som vil kunne tage skade.

Spraengning af fjeld og efterfglgende knusning af materiale ved serpentinervejen ned til
Kangerlussuaq Tulleq kan med rimelig sandsynlighed ogsa medfgre stgj, stav og evt. vibrationer.
Der vil dog veere tale om en kortvarig aktivitet i et begraenset omrade, og som kun i /ille grad vil
pavirke mennesker, da bade lokale og turister let kan finde andre omrader i omgivelserne, hvor
stgjen bemaerkes mindre. Desuden vil spreengning ikke finde sted naer bygninger.

Drift af maskiner til anlaeg af vejen vil udlede forurenende stoffer til luften lokalt omkring
byggepladsen. Udledning vil kun ske kortvarigt i det enkelte omrade, hvor opblandingen i
luftmassen vil vaere stor, sa pavirkningsgraden vil veere lille.

P& baggrund af ovenstdende vurderes den samlede konsekvens for menneskers sundhed fra
pavirkning af stgj og luftforurening og pavirkningen af bygninger fra vibrationer i anleegsfasen at
veere ubetydelig.

9.4 Pavirkninger i driftsfasen

Under de ovenfor naevnte forudsaetninger omkring trafik er den gennemsnitlige stgjbelastning fra
vejen beregnet, jeevnfgr Tabel 9-1 og Tabel 9-2. Beregningsmodel for vejtrafikstgj kan ikke
benyttes ved en sa lille trafikmaengde, og derfor er der til beregningen benyttet
industristgjmodellen /34/.

Tabel 9-1. Den gennemsnitlige stgjudbredelse fra anvendelse af vejen.

Gennemsnitlig 30 dB(A) 35 dB(A) 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A)
stgjbelastning Laeq

Afstand for 380 meter [170 meter 65 meter 25 meter 10 meter
stgjudbredelsen
(pa hver side af
spor)

Kortvarig maksimal stgjbelastning ved én ATV-passage (bestemt som afstand til 5 dB intervaller):

Tabel 9-2. Den maksimale stgjudbredelse fra kgrsel med én ATV’er pa vejen.

Maksimal 35 dB(A) 40 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 55 dB(A)
stgjbelastning

LAmax

Afstand 880 meter [485 meter 235 meter 95 meter 35 meter

(pa hver side af spor)

Den vejledende graensevaerdi for offentligt tilgaengelige rekreative omrader angives til 40 dB(A) i
tidsrummet 07-18 (Igrdag i tidsrummet 07-14) og pa 35 dB(A) i tidsrummet 18-22 (Igrdag i
tidsrummet 14-22 og sgndag i tidsrummet 07-22)/34/. Greaenseveerdierne er dermed overholdt i
en afstand fra vejen pa 65 m i hverdagene og Igrdag formiddag og 170 m om aftenen og natten i
hverdagene. I weekenden (Igrdag eftermiddag/aften og hele sgndag), hvor der desuden ma
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forventes en forgget rekreativ aktivitet i fieldet, er den vejledende graensevaerdi pa 35 dB(A)
overholdt i en afstand pa 170 m til vejen,

Beregningerne er foretaget under antagelse af, at de anvendte ATV’er er 2-takter. Der er en trend
hen imod, at ATV'er (og 0gsa snescootere) bliver 4-takter, som har et dybere stgjbillede, som
virker mindre generende. I takt med, at der anvendes stadig flere maskiner med 4-takt-motorer i
fremtiden, ma det forventes, at stgjgenen fra kgretgjerne reduceres.

Der er tidligere udfgrt beregninger af den naturligt forekommende stgj i naturomrader, som i det
tilfeelde blev fastlagt til 30-40 dB(A), hvilket kan betegnes som baggrundsstgijen i et naturomrade
/35/.

Der vil med stor sandsynlighed i nogen grad og lokalt ske en pavirkning af mennesker fra stgj ved
kortvarig passage af det enkelte kgretgj pa vejen, da alternativet er, at der kun hgres naturens
lyde. Den samlede konsekvens vil dog alligevel veere ubetydelig som fglge af trafikkens
begraensede omfang, og da det er let at flytte sig til omrader, der ligger i s& god afstand til vejen,
at trafikken ikke kan hgres. Hvor vejen anleegges i samme spor som Arctic Circle Trail, vil
vandreruten sa vidt muligt blive flyttet til en afstand, hvor stgjen vil pavirke mennesker mindre.

Emissioner fra kgretgjer pd vejen vil kun i lille grad pavirke luften, da trafikken er begraenset og
der er frit luftskifte omkring vejen. Selvom pavirkningen vil vaere vedvarende (sa laenge vejen
findes) vil de samlede konsekvenser for menneskers sundhed derfor vaere ubetydelige.

I meget tgrre perioder kan vejen stgve ved passage af kgretgjer. Pavirkningen vil dog veere lokal
og kortvarig og den samlede konsekvens ubetydelig som fglge af trafikkens begraensede omfang.

Vibrationer fra trafik pd vejen vil kun med meget lille sandsynlighed pavirke omgivelserne, da der
ikke forekommer vibrationsfglsomme bygninger i naerheden. Det vurderes desuden, at der med
meget lille sandsynlighed vil vaere vaesentlige vibrationer fra meget tung trafik pa vejen, der kan
pavirke dens konstruktion, og at der derfor heller ikke er behov for en szerlig opbygning af vejen.

Stgj, vibrationer og luftforurening i forbindelse med vedligehold af vejen vurderes at medfgre den
samme pavirkning af omgivelserne som ved etablering af vejen, og dermed vil pavirkningen veere
ubetydelig.

P& baggrund af ovenstdende vurderes den samlede konsekvens af pavirkninger fra stgj,
vibrationer og luftforurening at veere ubetydelig.

9.5 Kumulative effekter

Som tidligere omtalt, er det den forventede trafik i forbindelse med transporter hele vejen til
Kangerlussuaq, der er udgangspunktet for de kumulative effekter. Der er derfor i den
sammenhang medtaget den forventede kumulative effekt imellem de to projekter (Etape 1 og
Etape 2). Der forventes derudover ingen kumulative effekter.

9.6 Afvaergetiltag

I tgrre perioder i anlaegsfasen skal der sprinkles vand p& anlaegsomrddet. Derudover er der, pa
baggrund af den begraensede pavirkning af stgj, vibrationer og luftforurening, ikke behov for
yderligere afvaergetiltag.
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9.7 Vurdering af pdvirkninger
P& baggrund af ovenstaende forventes projektet at medfgre folgende pavirkninger i forbindelse
med anlaeg og drift af vejen:

Tabel 9-3. Vurdering af pavirkning af stgj, vibrationer og luftforurening fra projektet.

Lokalitet/ Emne Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse lighed

Anlaegsfase

Stgj Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Vibrationer Ingen Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Emissioner Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Driftsfase

Stgj Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

Vibrationer Ingen Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig

Emissioner Lille Regional Stor Vedvarende Ubetydelig

Vurdering af grundlaget for de gennemfgrte vurderinger fremgar af Tabel 9-4.

Tabel 9-4. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pdvirkning fra stgj, vibrationer og luftforurening fra

projektet.

Der er gennemfart beregninger af den forventede stgj samt vurderinger af den
God mulige pavirkning fra vibrationer og luftforurening. Der er derfor gode
forudsaetninger for at vurdere pavirkningen fra projektet.
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10.

LANDSKAB, REKREATIVE FORHOLD OG
KULTURHISTORISKE INTERESSER

10.1 Forudseetninger og grundlag

Grundlaget for beskrivelser og vurderinger i det fglgende stammer fra planer for omradet, jaaevnfgr
kapitel 3 (Indledning) og de to besigtigelser der blev foretaget i forbindelse med forundersggelser
af vejtracéets placering, herunder den biologiske vurdering af den mulige pavirkning af naturen,
som er beskrevet i afsnit 4.2 og kapitel 7 (Naturen). Der er desuden gennemfgrt en arkaeologisk
undersggelse af hele vejtracéet fra Sisimiut til Kangerlussuaq /36/.

Vejen vil blive etableret pa eksisterende terreen, som beskrevet i projektbeskrivelsen i afsnit 4.3. I
forbindelse med op- og nedkgrsel ved Kangerluarsuk Tulleq skal der dog spraenges fjeld for at
etablere en serpentinervej ligesom der skal spraenges fjeld omkring Flaskehalsen og i enkelte
andre mindre omrader.

Der er ikke udarbejdet visualiseringer, og den visuelle pavirkning er derfor alene vurderet ud fra
en generel antagelse af, hvor synligt projektet vil veere i landskabet, og ud fra billeder af lignende
veje i tilsvarende omrader.

10.2 Eksisterende forhold
Der findes ikke en vej i omradet i dag. Omradet bestar typisk af fjeld med lav bevoksning
vekslende med hede og sger.

Figur 10-1. Typisk landskab fra fjeldet, med sger og lav bevoksning. Vandresporet Arctic Circle Trail ses i

forgrunden.

Undergrunden i omradet udggres helt overvejende af praskambrisk gnejs. Alderen pd grundfijeldet
er 2,5 - 2,8 mia. &r. Omradets overordnede struktur praeges i store dele af en omtrent gst-vestlig
orientering, der er skabt af aldre forkastninger, som efterfglgende er uddybet af kraftig is- og
vanderosion i forbindelse med de langt senere istider, hvor stort set hele omradet var daekket af
is /41/.
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Terreenet i omradet omkring projektet ligger gennemsnitligt i koter pa 0-380 meter over havets
overflade (moh) med et enkelt omrade pa op til 400 moh, og det er efter grgnlandske forhold
nermest bakket/kuperet og isafrundet uden markante profiler. Syd for tracéet ligger dog hgjere
fielde, som for eksempel Keellingehaetten sydgst for Sisimiut med en hgjde pd 784 moh.

Omradet preeges overordnet af dalstrgg, der har vaeret egentlige fjorde eller fjordarme, som er
blevet afsngret af den senere landhaevning. Nettosendringerne i havspejlshgjden i omradet har
haft szerlig stor indflydelse pa natur- og landskabsforholdene i omradets lavland. Den gvre marine
greense - dvs. havspejlets hgjest beliggende niveau efter seneste istid - ligger gennemgdende
meget hgijt, hvilket indebzerer, at en stor del af lavlandet er tidligere havbund og kan sdledes
vaere preeget af marine aflejringer.

Specielt i naerheden af Sisimiut er der i vandspaerrezonen en del rekreativ aktivitet, som dels
medfgrer trafik med snescootere og hundesleeder, som primaert faerdes pa de udlagte spor.

Der findes desuden en eksisterende vandrerute (Arctic Circle Trail) imellem Sisimiut og
Kangerlussuaq /13/. Ruten benyttes arligt af ca. 1.200 personer. Hvor der er sammenfald imellem
vandreruten og vejtracéet, vil vandreruten blive flyttet. Derudover benyttes omradet til
baerplukning, fiskeri og jagt.

Der er ikke registreret jordfaste fortidsminder p& straekningen fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq

/36/.

10.3 Pavirkninger i anlaegsfasen
I anlaegsfasen etableres i farste omgang et ATV-spor, som pa et senere tidspunkt udbygges til en
grusbelagt vej med 2 x 3 meter kgrebane med 2 meter rabat i begge sider (altsd 7 meter i alt).

Ved anlzeg af ATV-sporet vil materialer til anlaegget kunne foretages i selve traceet. Ved anlaeg af
grusvej, kan der blive behov for at etablere en enkelt stgrre grusgrav udenfor vandspaerrezonen,
jeevnfar rastoflovens § 46. Det er ikke fastlagt, hvor denne grusgrav kan etableres, men alle
omrader, hvor der indvindes materialer uden for vejtracéet, vil blive afrgmmet for overjord, inden
der gennemfgres indvinding af materialer, og overjorden vil efterfglgende blive retableret for at
fremme genvaekst af den oprindelige vegetation, s& pavirkningen af landskabet minimeres.

Anlaegsarbejdet vil vaere fremadskridende, dvs. vejen vil blive etableret successivt fra Sisimiut og
fremad, hvorfor landskabet i nogen grad vil blive pavirket af vejarbejdet og tilstedevaerelsen af
maskiner. Det vil dog kun ske kortvarigt i ét eller fa lokale omrdder ad gangen. P& den baggrund
vurderes anlaegsarbejdet kun at medfgre en mindre konsekvens for landskabet i anlsegsfasen.

Den eksisterende rekreative brug af omradet, herunder adgangen til vandreruten Arctic Circle
Trail, baerplukning, fiskeri og jagt, vil blive pavirket i nogen grad, hvis aktiviteterne finder sted i
det lokale omrade, hvor anlaegsarbejdet gennemfgres. Forstyrrelsen fra anlaegsarbejdet vil dog
veere kortvarig, og det er muligt at flytte sig vaek fra aktiviteterne og benytte tilsvarende omrader
i omgivelserne, som opfylder de samme rekreative behov. Den samlede konsekvens for den
rekreative brug vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Da der ikke er registreret fund af jordfaste fortidsminder indenfor vejtracéet, vurderes
anlaegsarbejdet ikke at pavirke kulturvaerdier pd straekningen. Hvis et hidtidigt uidentificeret
fortidsminde findes under anlaegsarbejdet, skal det straks indrapporteres til Grgnlands
Nationalmuseum og Arkiv, og anlaegsarbejdet stoppes, hvis det vil medfgre direkte pavirkning af
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det fundne fortidsminde. P& den baggrund vurderes konsekvensen for kulturhistoriske interesser
indenfor vejtracéet at veere ubetydelig i anlaegsfasen.

10.4 Pavirkninger i driftsfasen

I driftsfasen vil anlaegget og den tilknyttede trafik med stor sandsynlighed medfgre en visuel
pavirkning af landskabet, der med vejen tilfgres et teknisk anlaeg, som vil bemaerkes af de
personer, der benytter naaromradet omkring vejen til f.eks. baersamling, vandring, fiskeri og jagt.

Vejen og de omrader, hvor det har veeret aktuelt at indvinde byggematerialer, vil have en meget
begraenset udstraekning i det samlede landskabsbillede, og vil med tiden falde ind i landskabet,
nar vejmaterialerne pavirkes af vind og vejr, og nar vegetationen genetablerer sig pa
indvindingsomraderne.

Figur 10-2. Eksempel pd ATV-spor.

Desuden vil vejen kun blive anvendt i meget begraenset omfang (3-4 kgretgjer per time i
gennemsnit). Landskabet pd straekningen er i gvrigt kendetegnet af fielde og slugter, hvor vejen i
hgj grad forsvinder i landskabet, hvorfor den visuelle pavirkningsgrad vurderes som lille. Det
vurderes derfor, at der kun vil ske en mindre visuel pdvirkning af landskabet i driftsfasen.

Vejen vil med stor sandsynlighed gge mulighederne for at udgve rekreative aktiviteter i fjeldet,
ligesom transporten imellem Sisimiut og en ny vej fra Kangerluarsuk Tulleq til Kangerlussuagq vil
blive forbedret og abne op for et endnu stgrre rekreativt omrade. I driftsfasen vil det dermed blive
let for fastboende og turister at fa adgang til et omréde, som i dag alene er meget sparsomt
udnyttet pga. af afstanden imellem Sisimiut og Kangerlussuaq.

Derudover vil turister fa8 mulighed for at se stgrre dele af den grgnlandske natur, og dermed f3 et
bedre kendskab til Grgnland generelt. Mange turister vil dog formentlig kun bruge vejen til at kgre
et stykke ind i omradet for derefter at vende tilbage til udgangspunktet, mens andre vil tage hele
turen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq eller omvendt.
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Figur 10-3. Vandrere i fjeldet.

Samlet set vurderes projektets pavirkning af de rekreative muligheder at vaere stor, dvs. vejen
vurderes at fa en vaesentlig positiv effekt pa den rekreative udnyttelse af omradet.

Da der ikke er registreret fund af jordfaste fortidsminder indenfor vedtracéet, vurderes driften af
vejen ikke at pdvirke kulturhistoriske veerdier pa straekningen.

10.5 Kumulative effekter

Om vinteren er der trafik til skisportscenteret Solbakken, som ogsa kan udggre en kumulativ
effekt i forhold til de rekreative interesser, hvis aktiviteterne pa skisportscentret forgges.
Trafikken pa vejen er dog sd begreenset, at der kun vil veere en mindre kumulativ effekt i forhold
til de rekreative aktiviteter, som vejen vil medfare.

Udnaevnelsen af Aasivissuit-Nipisat til verdensarvsomrade vil med stor sandsynlighed tiltreekke
flere turister end i dag. Der forventes derfor en kumulativ effekt de to projekter imellem i forhold
til udnyttelse af de rekreative veerdier i omradet.

Der gennemfgres s3 vidt vides ikke andre projekter i omradet, som kan pdvirke landskabet,
rekreative og kulturhistoriske interesser.

10.6 Afveergetiltag

Anvisninger i forbindelse med evt. kulturhistoriske fund skal fglges. Desuden vil omréder, hvor
der evt. skal indvindes grus, blive reetableret.
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Ved krydsning af vejtracéet og vandreruter (Arctic Circle Trail) skal der skiltes, sa bade trafikanter
og vandrere er opmaerksomme p& hinanden. Derudover vurderes det, at der ikke er behov for
afvaergetiltag.

10.7 Vurdering af pavirkninger

Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vejen:

Tabel 10-1. Vurdering af pdvirkning af landskab og rekreative- og kulturhistoriske interesser.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekvenser
Emne grad udbredelse lighed

Anlaegsfase

Landskab Mindre Lokal Lille Midlertidig Mindre
Rekreative Mellem Lokal Lille Midlertidig Mindre
interesser

Kulturhistorie Ingen - - - Ingen
Driftsfase

Landskab Lille Lokal Stor Vedvarende Mindre
Rekreative Stor Regionalt Stor Vedvarende Vaesentlig
interesser

Kulturhistorie Ingen - - - Ingen

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 10-2.

Tabel 10-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af visuelle og rekreative forhold samt

kulturhistoriske interesser.

Tilstraekkelig Projektet og omradet kendes, og der foreligger en rapport over kulturhistoriske
fund pa straekningen.
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11.

OVERFLADEVAND, SPILDEVAND OG GRUNDVAND

11.1 Forudseetninger og grundlag

Vurderingerne i det fglgende omfatter kun overfladevand, spildevand og grundvand udenfor
vandspaerrezonen til Vandsg 5. Vurdering af pavirkningen af overfladevand som
drikkevandsressource (Vandsg 5 og vandspaerrezonen) fremgar af kapitel 6 (Drikkevand).
Naermere beskrivelse af oliespild pd terreen fremgar af kapitel 13 (Forurenet jord). Pavirkningen af
naturtyper og arter i sger og vandlgb er beskrevet og vurderet i kapitel 7 (Naturen).

11.2 Eksisterende forhold

Der er i dag ingen anlaeg pa straekningen ud over vandrestien og sporet, der primaert anvendes af
hundeslzeder og snescootere. Der produceres derfor heller ikke spildevand indenfor vejtracéet i
dag.

Vejen anlaegges i fjeldet, der de fleste steder ligger umiddelbart under terraen, hvorfor der kun i
meget begraenset omfang findes grundvand i omrddet??, og grundvandet udnyttes ikke som
drikkevand. Pavirkningen af grundvand vurderes derfor ikke naermere.

11.3 PAavirkninger i anlaegsfasen

Der vil forekomme sanitzert spildevand i forbindelse med anlaegsfasen ved drift af arbejdspladsen,
der flyttes efterhanden, som arbejdet skrider frem. Spildevandet handteres i henhold til
Spildevandsbekendtggrelsen /38/ og det til enhver tid geeldende kommunale spildevandsregulativ
/37/, og der vil derfor ikke blive udledt spildevand, der vil pavirke overfladevand.

Der er en lille sandsynlighed for, at der kan forekomme olielaek fra arbejdsmaskinerne, der kan
spredes til overfladevand. Hvis oliespildet sker taet pd en sg eller tillgb til en sg, kan sgen lokalt
blive pavirket i hgj grad, hvis der ikke ivaerksaettes afvaergeforanstaltninger, imens oliespild kun i
mindre grad vil pavirke vandlgb pga. af den hurtige vandudskiftning. Varigheden af pavirkningen
vil afhaenge af spildets omfang og om terraenet, hvor der evt. spildes, er grus, fjeld eller med
vegetation.

P& grund af de begraensede maengder olie ved de potentielle udslip vil det dog kun vaere relativt
sma omrader, der kan blive pavirket, og hovedsageligt i umiddelbar nserhed af udslippet. Ved
udslip til sger vil bionedbrydning i sgens sedimenter vaere den vigtigste faktor. Nedbrydningen vil
dog ske meget langsommere end p& terreenet. De samlede konsekvenser vurderes at vaere
vaesentlige ved oliespild teet pd sger, men mindre ved oliespild teet pd vandlgb.

Entreprengren skal, udover efterlevelse af Spildevandsbekendtggrelsen og det kommunale
spildevandsregulativ, desuden udarbejde en godkendt miljgplan (som vil blive indskrevet som et
vilkdr i en evt. VWM-godkendelse), der omfatter fysiske afvaergetiltag i anlaegsfasen, herunder
f.eks. opsamlingsbakker og umiddelbar opsamling af konstateret spild, sa olieforurening fra
anlaegsmaskiner undgds og begraenses. Samlet vurderes det derfor, at oliespild kun vil medfgre
en mindre konsekvens for sger og vandlgb.

Der vil blive anvendt spraengstof til at bortspraenge fjeld for at etablere bl.a. serpentinervejen ved
Kangerluarsuk Tulleq. Der vil veere tale om en meget begraenset mangde i form af patroneret
spraengstof som f.eks. dynamit, der indeholder mindre maengder kveaelstof end sprangstoftypen
ANFO. Desuden indeholder spraengstoftypen ikke diesel, og den restmaangde af sprangstof, som

27 Pers. Medd|. Thomas Ingemann-Nielsen, Associate Professor ARTEK/Artic DTU. 2020.

Doc ID 1100040617-1573581735-106 84/104



ikke antaendes, er lille, s& der kun vil ske en meget begraenset miljgpavirkning af overfladevand.
Pavirkningen vil vaere lokal og kortvarig i forbindelse med de enkelte spraengninger.

Der vil blive etableret rgrfgringer under vejen, sa den naturlige afstremning af overfladevand i
eksisterende vandlgb ikke sendres. Omraderne, hvor det er relevant, vil blive fastlagt i
detailprojekteringen. Der er en lille sandsynlighed for, at etableringen af underfgringerne
kortvarigt kan give anledning til sedimentspredning, hvorfor der vil blive etableret sandfang, hvor
det vurderes at vaere relevant. Samlet vurderes konsekvensen for sger og vandlgb at vaere
ubetydelig.

11.4 Pavirkninger i driftsfasen

Overfladevand fra vejen i forbindelse med nedbgr og tgbrud vil blive afledt til omgivelserne uden
etablering af egentlige afvandingssystemer, som der er tradition for i Grgnland. Omgivelserne
bestar i sin helhed af abent land med natur og uden bebyggelser. Derfor vil pavirkningsgraden
veere lille og lokal. De samlede konsekvenser for omgivelserne i forbindelse med afvanding af
overfladevand vil vaere mindre.

Der er en rimelig sandsynlighed for, at der pd et eller andet tidspunkt vil ske et oliespild, der kan
pavirke overfladevand. Det kan vaere i forbindelse med vedligeholdelsesarbejder eller uheld med
kgretgjer pa vejen. Hvis oliespildet sker taet pa en sg eller tillgb til en sg, kan sgen lokalt blive
pavirket i hgj grad, hvis der ikke iveerksaettes afvaergeforanstaltninger, mens oliespild kun i
mindre grad vil pdvirke vandlgb pga. af den hurtige vandudskiftning. Varigheden af pavirkningen
vil afhaenge af spildets omfang og om terraenet, hvor der evt. spildes, er grus, fjeld eller med
vegetation.

P& grund af de begraensede maengder af de potentielle udslip (maksimalt indholdet af en fyldt
braendstoftank i et kgretgj) af olie vil pavirkningen vaere lokal. I sgerne vil bionedbrydning i
sedimentet vaere den vigtigste nedbrydningsvej, men dog vaere meget langsommere end pa
terreenet. De samlede konsekvenser vurderes at vaere vaesentlige ved oliespild taet pa sger, men
mindre ved oliespild teet pa vandlgb. Ved gennemfarsel af afvaergeforanstaltninger, som beskrevet
i kapitel 13 (Forurenet jord), vil den samlede konsekvens for overfladevand blive mindre.

I forbindelse med vedligeholdelsesarbejder vil entreprengren have en godkendt miljgplan, der
omfatter fysiske afvaergetiltag, herunder f.eks. opsamlingsbakker og umiddelbar opsamling af
konstateret spild, s olieforurening fra vedligeholdelsesmaskiner undgds og begraenses. Samlet
vurderes det derfor, at oliespild i forbindelse med vedligeholdelsesarbejder kun vil medfgre en
mindre konsekvens for sger og vandlgb.

11.5 Kumulative effekter

Der produceres spildevand fra skisportscenteret Solbakken. Spildevandet herfra vil blive handteret
i henhold til de kommunale regulativer, hvorfor den kumulative effekt i forhold til vejen vurderes
som meget begraenset.

11.6 Afveergetiltag

For at hindre sedimentspredning ved anlaeg af rgrunderfgringer etableres der sandfang i
anlaegsfasen. Der ivaerksaettes desuden afvaergeforanstaltninger svarende til beskrivelsen i kapitel
13 (Forurenet jord), s& sandsynligheden for oliespild direkte i sger og vandlgb begreenses.

11.7 Vurdering af pavirkninger

Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger af overfladevand i forbindelse
med anlaeg og drift af vejen:
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Tabel 11-1. Vurdering af pavirkning af overfladevand.

Anlaegsfase

Oliespild i sger Stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
Oliespild i vandlgb Lille Lokal Lille Midlertidig Mindre
Spraengstofrester i Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
sger og vandlgb

Rgrunderfgringer af Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
vandlgb

Driftsfase

Overfladeafstrgmning Lille Lokal Mellem Kortvarig Mindre
fra vej til sger og

vandlgb

Oliespild i sger Stor Lokal Mellem Midlertidig Mindre
Oliespild i vandlgb Lille Lokal Mellem Midlertidig Mindre

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 11-2.

Tabel 11-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkningen af overfladevand.

|God Projektet og forholdene i omradet kendes godt.
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12,

AFFALD

12.1 Forudseetninger og grundlag
Grundlaget for vurderingerne stammer fra en besigtigelse af omradet, projektbeskrivelsen i afsnit
4.3 og normale principper og kutymer for handtering af affald i Grgnland.

Affald vil blive indsamlet og handteret i henhold til det kommunale affaldsregulativ (er under
opdatering december 2020) for Qeqgata Kommunia og gaeldende praksis, hvoraf det bl.a.
fremgar, at affald ikke ma vaere til skade for naturen /39/, og at der er fokus pa renholdelse af
veje og stier, grgfter og naturen. Der ivaerksaettes ikke systematisk indsamling af affald i
forbindelse med drift af vejen, da der ikke etableres rastepladser eller lignende.

Beskrivelse og vurdering af potentielt oliespild foretages i kapitel 6 (Drikkevand), kapitel 7
(Naturen), kapitel 11 (Overfladevand, spildevand og grundvand) og kapitel 13 (Forurenet jord).

12.2 Eksisterende forhold

Der er i dag ikke anleeg i omradet, der producerer affald, udover skicentret Solbakken og
multtoilet ved Udsigten (udenfor vandspaerrezonen omkring Vandsg 5), og der gennemfares
derfor ikke en systematisk handtering af affald andre steder end fra Solbakken. Affald fra
eksisterende faerdsel i fjeldet efterlades eller tages med retur.

12.3 PAavirkninger i anlaegsfasen

Der vil blive produceret affald fra byggepladsen i form af meget sma maengder af
husholdningsaffald. Sandsynligheden for at husholdningsaffaldet efterlades er lille, og det vil kun i
mindre grad kunne pavirke miljgforhold (herunder visuelt), afhaengig af typen af affald.
Pavirkningen vil vaere lokal, og derfor vurderes konsekvensen af samlet at vaere ubetydelig.

12.4 Pavirkninger i driftsfasen

Der etableres ingen rastesteder langs vejen, og derfor er sandsynligheden for, at affald efterlades
langs vejen lille. Da adgangen til fjeldet gges i driftsfasen, er der dog en rimelig sandsynlighed for
at mindre maangder af husholdningsaffald efterlades i stgrre afstand fra vejen i forbindelse med
feerdsel i fieldet (vandring, jagt, baerplukning m.fl.), hvilket i mindre grad vil pdvirke de visuelle
forhold i omradet, afhaengig af typen af affald. Affaldet opsamles ikke systematisk, men er ikke
synligt fra vejen, s den samlede konsekvens vurderes derfor at vaere mindre.

12.5 Kumulativ effekt
Der vil veere en kumulativ effekt fra skisportscenteret Solbakken. Affaldet fra Solbakken
indsamles systematisk, hvorfor den kumulative effekt vurderes at vaere begraenset.

Der er ikke kendskab til gvrige projekter i omradet, som kan have betydning for de kumulative
effekter.

12.6 Afveergetiltag

For at hdndtere og begraense spredning af affald skal der opstilles skilte ved indkgrslen til
drikkevandszonen. P3 skiltene anfgres, at der ikke ma efterlades affald i omradet. Desuden vil
Qeqgqgata Kommunia fare tilsyn.

12.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfare fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vej og havn:

Doc ID 1100040617-1573581735-106 87/104



Tabel 12-1. Vurdering af pavirkning fra affald.

Affald i Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
anlaegsfasen

Affald i Lille Lokal Mellem Vedvarende Mindre
driftsfasen

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 12-2.

Tabel 12-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pdvirkning af miljget fra affald.

God Projektet kendes, og principper for hdndtering af affald i Grgnland kendes godt.
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13.

FORURENET JORD

13.1 Forudseetninger og grundlag
Risikoen for forurening af jord i forbindelse med anlzaeg og drift af vejen imellem Sisimiut og
Kangerluarsuk Tulleq omfatter spild af olieprodukter, herunder diesel, benzin og hydraulikolie.

Olieprodukter, der spildes pa jord, field eller frosset terraen, vil hovedsageligt blive pavirket af en
eller flere af fglgende fysiske og biologiske processer, der med tiden vil reducere effekterne af
oliespildet til et niveau, hvor akut eller kronisk giftighed i forhold til dyr og planter bliver
ubetydelig:

e Absorption i jord og vegetation.

e Udvaskning i grundvand og jordbund under jorden.

e Bortfgrsel ved overfladevandafstrgmning.

e Forvitring og bionedbrydning af olienedbrydende mikrober, spredning, fordampning og
emulgering?® pa jord og i vandfyldt jord.

I en vis udstraekning kan oliespild ogsa gennemga fotolyse, men ved lave temperaturer vurderes
virkningen at vaere mindre betydelig. De kemiske og fysiske egenskaber for olietyperne beskrives
naermere i bilag 1.

Diesel, benzin og hydraulikolie opfgrer sig forskelligt fra hinanden i miljget, ligesom stgrrelsen af
spildet og strukturen af overfladen (silt, sand, grus, sten), hvor spildet sker, har betydning for
hvor hurtigt olien tilbageholdes og dermed spildets udbredelse. Tabel 13-1 viser, hvor meget olie
der tilbageholdes og omsaettes pad forskellige jordbundstyper.

Tabel 13-1. Typiske tilbageholdelsesfaktorer for medium til tunge olieprodukter.

Jordbundstype Tilbageholdelseskapacitet olie (I/m?3)
Sten/klippe, groft grus 5
Grus, groft sand 8
Medium groft sand 15
Fint sand 25

Silt 40

Hvis oliespildet sker pd vegetation, nedseettes hastigheden af spildets udbredelse yderligere.
Faktorer, der pavirker udslippets nedbrydningshastighed og dermed den samlede pavirkning af
miljget, inkluderer ogsa temperatur i luft og jord, evt. snedybde, forekomst af permafrost,
vaekstsaesonens lzengde og dermed ogsad arstiden, hvor oliespildet sker. Desuden har dybden af
det biologisk aktive jordlag betydning, herunder forekomst af naerringstoffer i jorden, idet
tilstedeveerelse af naeringsstoffer gger oliens nedbrydningshastighed. Forholdet beskrives
nzermere i bilag 1.

Der er ikke udarbejdet en detaljeret oversigt over hvilke omrader indenfor projektomradet, der er
mest sarbare overfor oliespild, da det afhaenger af detailprojekteringens analyse af de faktuelle
forhold pa straekningen. Dog er det klart, at et oliespild indenfor vandspaerrezonen omkring
Vandsg 5 eller oliespild direkte i sgen potentielt kan medfgre en betydelig pdvirkning af

2 Olie i vand som sm& dr8ber uden at vaere oplgst i vandet.
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drikkevandsressourcen. Beskrivelse og vurdering af pavirkning ved oliespild pa
drikkevandsressourcen indenfor vandspeaerrezonen og direkte i Vandsg 5 (drikkevand til Sisimiut)
findes i kapitel 6 (Drikkevand).

13.2 Eksisterende forhold

Bortset fra skiliften ved Solbakken er der ingen eksisterende anlaeg i projektomradet, der
udelukkende bestar af naturomrader. Der fragtes i dag olieprodukter pa snescootersporet imellem
Sisimiut og Solbakken i form af maksimalt 3 x 250 | diesel ad gangen (1-2 gange pa 2 uger i
hgjsaesonen) til drift af skiliften.

Omradet bestar delvist af gammel havbund med marine aflejringer af fint sand og silt, samt
delvist hgjere beliggende omrader med store omrader praeget af grov, godt dreenet grusbund
blandet med vegetationsigs klippegrund. Enkelte steder er der mere mosepraegede
jordbundsforhold, og enkelte steder passerer vejen eksisterende vandlgb, hvoraf enkelte kan
udtgrre om sommeren. Der er ikke kendskab til omrader, hvor der forekommer forurenet jord.

Figur 13-1. Eksempel pad det eksisterende terraen. Udsigt mod gst i dalen indenfor projektomradets
vandspeerrezone i punkt 274 /9/. Til venstre i billedet ses et udtgrret vandigb, der med jeevhe mellemrum
forventes at transportere betydelige mangder smeltevand.

13.3 Pavirkninger i anleegsfasen

Maskiner, der anvendes ved anlaeg af vejen, forventes at bruge diesel eller benzin som braendstof,
og hydrauliske olier i f.eks. bremser og transmissionssystemer. Oliespild kan ske ved ulykker,
f.eks. ved kollision mellem to kgretgjer og ulykker med et enkelt kgretgj som fglge af
uopmarksomhed ved kgrsel, kollision med dyr o.l. og ved misvedligehold af maskinerne eller
materielfejl.

Diesel og benzin indeholder typisk op til 200 forskellige forbindelser, der opfgrer sig meget

forskelligt i miljget; f.eks. fordamper benzin hurtigere end diesel, imens diesel spredes
langsommere i jorden. En naermere beskrivelse af diesel og benzin kan ses i bilag 1.
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Hydrauliske olier overfgrer energi til hydrauliske bremser, servostyringssystemer og
transmissioner. For at overfgre energi effektivt i systemerne bruges hydraulikvaesken, der ideelt
set naesten ikke komprimeres. Det resulterer i hgje tryk i de hydrauliske ledninger, der generelt
har en begraenset levetid, og som fgr eller senere vil laekke i forbindelse med uheld, eller hvis de
ikke udskiftes med jaevne mellemrum. Herved vil der ofte ske en fuldstaendig frigivelse af vaesken
pa grund af det hgje tryk /10/.

Hydrauliske olier kan veere baseret pa mineralske eller vegetabilske olier, hvor vegetabilske olier
fungerer bedst ved varmere temperaturer, men som til gengaeld hurtigere bionedbrydes end
mineralske olier.

Den maksimale pavirkning i anlaegsfasen vurderes at vaere et spild pa op til 200 | diesel eller
benzin svarende til en fyldt tank p& en anlaagsmaskine, der laekkes som folge af uheld, eller op til
20 | hydraulikolie i forbindelse med en spraengt hydraulikslange. Sandsynligheden for, at der sker
et oliespild ved almindelig drift af maskinel eller ved uheld er lille, og afvaergeforanstaltninger kan
nedsezette sandsynligheden yderligere.

P& vejen syd for Solbakken etableres der parkeringsplads. Ved denne placering er der stgrre
afstand til Vandsg 5 end ved placering af parkeringsplads taet pd Solbakken. Pavirkning af
drikkevandsressourcen beskrives og vurderes i kapitel 6 (Drikkevand).

Udbredelsen af oliespild pa jorden ved forskellige scenarier er beregnet i bilag 1, og resultatet
fremgar af Tabel 13-2.

Tabel 13-2. Potentiel overflade, der pavirkes ved forskellige oliespildsscenarier pa terreen med begranset
organiske jordbundsforhold.

Jordbundstype Spild: 200 | af benzin/diesel, m?2 Spild: Hydraulisk olie (20 1), m?

Grus, sand 230 25
Medium til fint sand 60 6

Forekomst af vegetation og organiske jordbundsforhold vil tilbageholde et oliespild yderligere og
potentielt tillade en hgjere grad af bionedbrydning end ren forekomst af grus og sand /11/.

Jordbunden kan derfor blive pavirket lokalt i nogen grad, og pavirkningen, indtil den forurenede
jord enten er fjernet eller den spildte olie er nedbrudt, kan veere kortvarig eller mellemlang,
afhaengig af spildets omfang. Den samlede konsekvens af et oliespild pd terraen vurderes at veere
vaesentlig, hvis de i afsnit 13.6 beskrevne afvaergeforanstaltninger ikke gennemfgres. Hvis
afvaergeforanstaltningerne gennemfgres, vurderes den samlede konsekvens at vaere mindre.

13.4 Pavirkninger i driftsfasen

Der kan forekomme havari (uheld) med kgretgjer, der anvender eller vedligeholder vejen.
Havarier kan medfgre forurening af jorden, hvis braendstoftanke, hydrauliktanke eller -slanger
gdelaegges.

Beskrivelsen af pavirkningen i driftsfasen fra drift og vedligehold af vejen svarer til pdvirkningerne
i anlaegsfasen, jf. afsnit 13.3. Sandsynligheden for at der sker et uheld pa et eller andet tidspunkt
i vejens levetid er dog stgrre end sandsynligheden for et spild i anlaegsfasen. Derudover kan der,
som i anleegsfasen, forekomme havari under transport af diesel til Solbakken om vinteren med
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maksimalt 3 x 250 | ad gangen (1-2 transporter pa 2 uger). Transporten forekommer allerede i
dag pa snescootersporet, men vurderes her som en samlet konsekvens af projektet med anlaeg af
ny vej, da det ma forventes, at transporten fremover vil benytte vejen i stedet for
snescootersporet. Derudover kan der spildes olie i forbindelse med parkeringsarealer i tilknytning
til Solbakken.

Tabel 13-3. Potentiel overflade, der pdvirkes ved spild pd terreen med begrzenset organisk indhold.

Jordbundstype Spild: 3 x 250 | diesel beholdere, m?

Grus, sand 840
Medium til fint sand 200

Forekomst af vegetation og organiske jordbundsforhold vil tilbageholde et oliespild yderligere og
potentielt tillade en hgjere grad af bionedbrydning end ren forekomst af grus og sand /11/.

Ved et worst-case oliespild pa omkring 750 liter dieselolie vil det, jeevnfer bilag 1, tage 3-4 ar fgr
et oliespild af det omfang er fuldt nedbrudt.

Selvom trafikken pd vejen er meget begraenset, er der rimelig sandsynlighed for, at der vil ske et
oliespild ved benyttelse af vejen og det grusbelagte parkeringsomrade ved ved adgangen til
Solbakken pa et eller andet tidspunkt. Afveergeforanstaltninger kan dog nedsaette
sandsynligheden for oliespild i betydelig grad. Jordbunden kan derfor blive pavirket lokalt i nogen
grad, og pavirkningen, indtil den forurenede jord enten er fijernet eller den spildte olie er
nedbrudt, kan veere fra kortvarig til mellemlang afhzengig af spildets omfang. Den samlede
konsekvens af et oliespild pd terreen vurderes at veaere vaesentlig, hvis de i afsnit 13.6 beskrevne
afvaergeforanstaltninger ikke gennemfgres. Hvis afvaergeforanstaltningerne gennemfgres,
vurderes den samlede konsekvens at veere mindre.

13.5 Kumulative effekter
Det vurderes, at der ikke forekommer kumulative effekter.

13.6 Afvaergeforanstaltninger

Afvaergeforanstaltninger kan indarbejdes i en beredskabsplan.

For at afbgde vaesentlige pavirkninger af oliespild skal falgende afvaergeforanstaltninger
gennemfgres:

e Sikring af vedligehold af anlaegsmateriel, herunder krav om regelmaessig kgretgjskontrol.

e Begraensninger af brug af aeldre maskinel.

e Anleegsmaskinel med udstyr til at absorbere og omkranse evt. spild.

e Opsaetning af skilte, hvorpa det er anfgrt, at Qeqgata Kommunia (med telefonnummer)
skal kontaktes, hvis der skulle ske spild af olie eller miljgfremmede stoffer, eller hvis et
sddant spild observeres.

For af afbgde vaesentlige pavirkninger af oliespild kan falgende afvaergeforanstaltninger
gennemfgres:

e Fokus pa trafiksikkerhed, sa to kgretgijer til enhver tid kan passere hinanden sikkert.

e Advarselsskiltning, hvor vejen udggr seerlig risiko for uheld.
e Reduktion af transporteret braendstof.
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e Etablering af en kommunikationsplan vedr. oliespild, s spild hurtigt konstateres og evt.
oprydning kan foretages.

e Udarbejdelse af et sarbarhedskort, sa vejen indenfor vandspaerrezonen deles op i
omrader, hvor der skal foretages forskellige initiativer ved et spild, f.eks. opgravning eller
forbedring af bionedbrydning.

Nar et oliespild evt. er sket, kan der foretages oprydning ved opsugning af olie i fri fase med en
sugebil, mekanisk fjernelse, hvor den forurenede jord fjernes og deponeres, og ggning af
bionedbrydning ved at gade jorden, sa de naturlige nedbrydningsprocesser forlgber hurtigere.

Mekanisk fiernelse er hurtig og effektiv, men pavirker ogsa vegetationen, der kun langsomt
regenererer. Udgravning kan desuden pavirke evt. forekomst af permafrost.

13.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift

af vejen, ndr afveergeforanstaltninger er gennemfgrt:

Tabel 13-4. Vurdering af pavirkning i forbindelse med forurening af jorden.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsynlighed Varighed Konsekvenser
Emne grad udbredelse

Forurenet jord i Mellem Lokal Lille Mellemlang Mindre
anlaegsfasen

Forurenet Mellem Lokal Mellem Mellemlang Mindre

jord i driftsfasen

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 13-5.

Tabel 13-5. Vurdering af datagrundlag for vurdering af risikoen for forurening af jord.

Tilstraekkelig Der findes spredte data, enkelte feltforsgg og dokumenteret viden.
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14.

KLIMA

14.1 Forudseetninger og grundlag
Forudsaetningen for vurderingerne er en overordnet vurdering af eksisterende og fremtidige
forhold, projektbeskrivelsen i afsnit 4.3, samt en besigtigelse af projektomradet.

Klimapavirkninger fra projektet omfatter CO,-emissioner (afbreending af braendstof til kgretgjer)
og pavirkning fra fremtidige potentielle klimaaendringer pa vejen. Ved en fremtidig klimaaendring
forventes en gget maengde nedbgr om sommeren. Samtidig betyder den forventede opvarmning,
at regnmaengden gges pa bekostning af den nedbgr, som falder i form af sne /40/, hvorfor
forarsflommen (hvor vinterens nedbgr smelter i Igbet af en kort periode), vurderes at blive mindre
intensiv end i dag.

14.2 Eksisterende forhold

Omradet, hvor projektet gennemfgres, bestar af ubergrt natur omfattende en del sger. Der er i
meget begraenset omfang klimapavirkninger fra aktiviteter i omradet. P& baggrund af
temperaturforholdende er der sandsynligvis permafrost i hele projektomradet.

Den &rlige nedbgr i Qeqgata Kommunia har stort set vaeret uaendret de sidste 40 ar /40/. Der kan
dog veere meget store lokale forskelle pd nedbgren afhaengig af naerheden til fjord, hav og fijeld.
Modelberegninger viser tendens til mere nedbgr frem imod slutningen af det 21. arhundrede.
Stigningen vil veere stgrst om sommeren, og en relativt stgrre andel af nedbgren vil derfor falde
som regn i stedet for sne. Det forventes ogsd, at der i & 2100 kun vil vaere stabil permafrost i
Qeqgata Kommunia i meget hgjt beliggende omrdder /40/, hvorfor det ma forventes, at
permafrost indenfor projektomradet vil forsvinde inden &r 2100. Ny klimanormal for 1991-2020 er
ikke udgivet endeligt ved udarbejdelse af denne VVM-redeggrelse?®.
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Figur 14-1. Arlig middeltemperatur siden 1961 frem til og med 2014 for Sisimiut/40/.

For den naere fremtid (2016-2035) er det ikke antaget, at der vil veere egentlige klimaaendringer,
da naturligt fordrsagede udsving overstiger de aendringer, som skyldes den globale opvarmning
/40/.

29 klimanormal 1991-2020 https://www.dmi.dk/vejrarkiv/normaler-gronland/
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14.3 Pavirkninger i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil der blive brugt en begraenset maengde braendstof af de anvendte maskiner.
Det er derfor ikke sandsynligt, at projektet vil pavirke klimaet, eller at klimasendringer vil fa
indflydelse pa projektet i den korte anlaegsperiode. Den samlede konsekvens for projektets
gennemfgrelse vil derfor vaere ubetydelig.

14.4 Pavirkninger i driftsfasen

Transporten mellem Sisimiut og Kangerlussuaq sker i dag med enten fly eller bad, og i begraenset
omfang ogsd med snescooter og hundeslaede. Transport med kgretgjer pa vejen fremfor med fly
imellem byen og bygden vil alt andet lige reducere energiforbruget pr. person, der transporteres
pa denne straekning. P38 den anden side, vil den lettere adgang til omraderne og muligheden for,
at vejen kan anvendes i forbindelse med turisme, @ge forbruget af braendstof, da nye og @gede
aktiviteter, afledt af vejens komme, forventeligt vil medfgre et gget behov for at transportere
flere personer.

Flytransporten imellem Sisimiut og andre kystbyer og imellem Kangerlussuaq og andre kystbyer
vil dog ikke blive pavirket af vejen og vil fortsat skulle foretages med fly.

Det er derfor ikke muligt p& nuvaerende tidspunkt at vurdere, om der samlet set vil blive anvendt
stgrre eller mindre maengder fossile breendstoffer efter projektet er gennemfgrt pad grund af de
forventede, modsatrettede konsekvenser for luft- og landtrafik.

Nedbgren i omradet er meget begraenset, og vejen forlgber kun i begraenset omfang gennem
fugtige omrader. Der er i forbindelse med besigtigelse af projektet ikke registreret omrader med
permafrost, som vil kunne tg som fglge af klimasendringer, men det er alligevel sandsynligt, at
der kan veere forekomster af permafrost i dele af projektomradet som fglge af
gennemsnitstemperaturen i omradet /20/. Dette kan seerligt pavirke projektet omkring Vandsg 5
og lige inden opstigningen ved Flaskehalsen. Resten af Etape 2 etableres pa grus/moraene
(onkring skiliften) og pa fjeld. Der vil derfor p& lang sigt kunne vaere en lille sandsynlighed for, at
jordbunden under vejen kan andres lokalt. Samlet set vil der det dog kun medfgre mindre
konsekvenser for vejen, da stgrstedelen af streekningen vil blive anlagt pa fjeld og grusomrader,
hvor optgning af permafrost ikke vil pavirke terreenet.

De forventede aendrede nedbgrsforhold vil betyde, at fordrsflommen, hvor vinterens sne smelter
indenfor en kort tidsperiode, vil blive mindre intensiv. Det vurderes, at aendringen kun vil veere
lokal i de omrader, hvor overfladevand naturligt strammer af terraenet, og forekomme kortvarigt
indenfor perioden med fordrsflom. Der er derfor stor sandsynlighed for, at vejen eroderes mindre
fremtiden af strgmmende vand i forbindelse med forarsflom, og at drikkevandsressourcen derfor
0gsd pavirkes mindre. Den samlede konsekvens vil derfor vaere ubetydelig positiv.

De forventede, ggede nedbgrsmaengder i fremtiden vil med rimelig sandsynlighed kun i mindre
grad kunne pavirke vandstanden i Vandsg 5 pa lang sigt, da aflgbet fra sgen Igber over en bred
teerskel, og fordi aflgbet Igber igennem en forholdsvis bred klgft med stor bufferkapacitet. En gget
vandstand i sgen vil derfor kun i mindre grad pavirke vejen og dermed afstremning af materiale til
drikkevandsressourcen (Vandsg 5).

P& baggrund af ovenstdende vurderes projektet pad lang sigt alene at medfgre ubetydelige

klimatiske p&virkninger, ligesom klimaaendringer kun vil kunne f& ubetydelig konsekvens for
vejen og drikkevandsressourcen.
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14.5 Kumulativ effekt

Udnaevnelsen af verdensarvsomradet Aasivissuit-Nipisat forventes at ville medfgre en forgget
turistaktivitet i omradet, hvilket ma forventes at medfgre en gget anvendelse af fossile
braendstoffer. Omfanget heraf kendes dog ikke p& nuveerende tidspunkt, hvorfor den kumulative
effekt ikke kan vurderes ngjagtigt.

Derudover er der ikke kendskab til projekter i omradet, som kunne taenkes at medfgre kumulative
effekter i forhold til etableringen af vejen.

14.6 Afveaergetiltag
Der gennemfgres ikke afvaergetiltag.

14.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vejen:

Tabel 14-1. Vurdering af pavirkning af klimaet.

Emne Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekvenser
grad udbredelse lighed

Anlag

Emissioner fra Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig

anlaeg

Drift

Mindre Lille Lokal Lille Lang sigt Mindre

permafrost

fEndrede Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

nedbgrsforhold

Oversvgmmelse Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig

af vej

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 14-2.
Tabel 14-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af klimaet.

Tilstraekkelig/ Der er et godt kendskab til de aktiviteter, der skal gennemfgres, men et
begraenset begraenset kendskab til de maskiner, som taenkes anvendt. Samtidig vurderes
der pa baggrund af usikre, fremtidige klimascenarier.
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15.

MATERIELLE GODER, SOCIOGKONOMISKE FORHOLD OG
SUNDHED

15.1 Forudseetninger og grundlag
Projektet vil medfgre en forgget aktivitet langs vejen, herunder gennemfgrelse af forskelligartede
turistaktiviteter, som ikke findes i dag.

Afseetning af varer til det internationale marked bliver lettere, da varer ikke skal flyves imellem
Kangerlussuaq og Sisimiut, nar hele streekningen er etableret.

15.2 Eksisterende forhold

Der gennemfgres i et vist omfang turistaktiviteter i Sisimiut, omfattende ture i fjeldet, fiskeri,
trofaejagt m.v. Derudover anvendes omradet i neerheden af Sisimiut bdde sommer og vinter i vidt
omfang til kortere og laengere ture i fieldet for beboerne i Sisimiut, idet omradet bliver brugt til
bl.a. baerplukning, jagt og fiskeri, ligesom der findes et vandrespor (Arctic Circle Trail), som
anvendes af bade lokale og turister.

Drikkevand og vand til erhverv til Sisimiut indvindes fra Vandsg 5 taet pa Sisimiut.

15.3 PAavirkninger i anlaegsfasen

Anlaeg af vejen vil medfgre behov for anvendelse af lokal arbejdskraft, hvorfor projektet med
rimelig sandsynlighed i mindre grad kan medvirke til enten at fastholde eksisterende
beskaeftigelse eller alternativt gge den. Den ggede beskaeftigelse vil vaere kortvarig, men alligevel
vurderes projektet samlet set at have en moderat positiv effekt pa beskaeftigelsen i betragtning af
befolkningstallet i omradet.

Anlaeg af vejen vil kortvarigt medfgre en lille stgjpavirkning (se kapitel 9), men der er en meget
lille sandsynlighed for, at befolkningens sundhed eller turismeindustrien pavirkes lokalt, da
anlaegsaktiviteterne gennemfgres i stor afstand fra Sisimiut by og beboelse. Som beskrevet
tidligere forventes anlaeg af vejen ikke at kunne pdvirke vandkvaliteten af drikkevandet i Sisimiut,
dog under forudseaetning af gennemfgrsel af de foresldede afvaergetiltag (se kapitel 6). Samlet
vurderes det derfor, at anlaeg af vejen vil fa en ubetydelig effekt pa sundheden i Sisimiut.

15.4 Pavirkninger i driftsfasen

Gennemfgrelse af projektet vil medfgre en lang raekke fordele i forhold til lokalbefolkningens
muligheder for at udnytte omradet rekreativt. Derudover vil turistoperatgrernes muligheder for at
gge turistaktiviteterne med yderligere aktiviteter ogsa medfgre fastholdelse eller udvidelse af
medarbejderstaben.

Projektet forventes ikke at ville pavirke befolkningens sundhed, da det er vurderet, at driften af
projektet kun vil pavirke kvaliteten af drikkevandet i Sisimiut mindre, og at der ikke vil vaere en
vaesentlig pvirkning fra stgj pa beboelse. Da drikkevandsressourcen kun vurderes at blive
pavirket mindre vurderes det ligeledes at fgdevare/fiskeindustrien i Sisimiut tilsvarende kun
pavirkes mindre, idet kravet til industriens vand svarer til drikkevandskravet.

Samlet set forventes gennemfgrelse af projektet som udgangspunkt at have en moderat positiv
effekt p& de materielle goder og sociogkonomiske forhold (arbejdspladser). Projektet forventes at
pavirke befolkningens sundhed i mindre omfang.
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15.5 Kumulativ effekt

Det ma forventes, at udnaevnelsen af verdensarvsomradet Aasivissuit-Nipisat vil medfgre en
forggelse af turistaktiviteterne i omradet, og det ma derfor forventes, at der vil vaere en kumulativ
effekt de to projekter imellem.

15.6 Afveaergetiltag
Der gennemfgres ikke afvaergetiltag.

15.7 Vurdering af pavirkninger
Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift

af vejen:

Tabel 14-1. Vurdering fra pavirkning af materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsyn- Varighed Konsekvenser
Emne grad udbredelse lighed

Anlaeg

Arbejdskraft Mindre Lokal Rimelig Kortvarigt Moderat
Sundhed Lille Lokal Meget lille  kortvarigt Ubetydelig
Drift

Arbejdskraft Mindre Lokal Rimelig Vedvarende Moderat
Sundhed Mindre Lokal/regional Lille Vedvarende Mindre

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 14-2.

Tabel 14-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af pavirkning af materielle goder, sociogkonomiske forhold

og sundhed.

God Der er et godt kendskab til erhvervsforholdene i byen og bygden, hvorfor
grundlaget for vurderingerne er gode.
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16.

RASTOFFER

16.1 Forudseetninger og grundlag

Der er ikke gennemfgrt en detailprojektering af vejen, ligesom der heller ikke er gennemfart
geotekniske undersggelser i vejtracéet. Grundlaget for vurderingerne af de materialetyper, der
forventes anvendt ved anleeg af vejen, er foretaget i forbindelse med besigtigelserne af
projektomradet.

16.2 Eksisterende forhold

Projektomradet bestar af natur uden tekniske anlaeg, bortset fra skihejsen Solbakken og
tilhgrende bygninger, og uden planer om andre aktiviteter end den her miljgvurderede vej. Der
indvindes eller forbruges derfor ikke rastoffer indenfor projektomradet.

16.3 PAavirkninger i anlaegsfasen

I anlaegsfasen vil der blive anvendt grus i forbindelse med etablering af vejen. Det forventes, at
materialerne kan indvindes i selve vejtracéet eller i mindre omfang i omgivelserne taet pa vejen.
Indvindingen vil ske i overensstemmelse med § 46 i Rastofloven. Der vil desuden blive anvendt
asfalt pa korte straekninger langs Vandsg 5 og pa serpentinervejen ned imod Kangerluarsuk
Tulleq. Der skal kgres 7-800 tons asfalt til omradet under forudsaetning af, at laengden af de
asfalterede partier af vejen samlet er pa ca. 1,2 km.

I forbindelse med evt. spraengning af fjeld vil der blive anvendt mindre maengder sprangstof som
f.eks. dynamit. Projektet ikke er detailprojekteret, men det vurderes, at der skal anvendes ca.
560 kg spreengstof. Spraengsten vil blive nedknust til en stgrrelse, sd de kan bruges til anlaeg af
vejen.

Pavirkningen fra anvendelse af rastoffer i anlaegsfasen vurderes som lille, da stgrstedelen af

o . . . . .
rastoffet til etableringen af grus og spreengsten vurderes at kunne indvindes indenfor selve
vejforlgbet. Selve indvindingen af rastoffer til etablering af vejen vil foregd midlertidigt under
anlaegsfasen, og den samlede konsekvens af indvindingen af rastoffer vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

16.4 Pavirkninger i driftsfasen

I forbindelse med driften af vejen vil der blive anvendt mindre maengder materialer til
vedligehold. Materialer til vedligehold af vejen fremskaffes i umiddelbar nzerhed af vejen. Hvis der
vil blive behov for etablering af egentlige grusgrave til dette, vil der blive ansggt herom jaevnfgr
rastoflovens § 46 /8/.

Der er en rimelig sandsynlighed for, at der skal indvindes rastoffer til drift af vejen i forbindelse
med vedligeholdelse. Pdvirkningen fra anvendelse af rdstoffer i anlaagsfasen vurderes som lille, da
rastoffet til vedligehold af vejen (grus) vurderes at kunne indvindes indenfor selve
projektomradet. Selve indvindingen af rastoffer til vedligehold af vejen vil vaere vedvarende i hele
vejens levetid, men den samlede konsekvens af indvindingen af rastoffer vurderes at vaere
ubetydelig, da der er tale om sm3& maengder.

Uagtet, om der vil ske indvinding indenfor eller udenfor projektomradet, vil det ske i henhold til
rastofloven.

16.5 Kumulativ effekt
Der er ikke kendskab til projekter i omrader, hvorfra der kunne veere kumulative effekter i forhold
til anvendelse af rastoffer.
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16.6 Afveergetiltag
Der gennemfgres ikke afvaergetiltag.

16.7 Vurdering af pavirkninger

Samlet set forventes projektet at medfgre fglgende pavirkninger i forbindelse med anlaeg og drift
af vejen:

Tabel 16-1. Vurdering af miljgpavirkninger i forbindelse med forbrug af rastoffer.

Lokalitet/ Pavirknings- Geografisk Sandsynlig- Varighed Konsekvenser
Emne grad udbredelse hed

Rastoffer Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
anlaeg

Rastoffer Lille Lokal Mellem Vedvarende Ubetydelig

drift

Vurdering af grundlaget for gennemfgrelse af de foretagne vurderinger fremgar af Tabel 16-2.

Tabel 16-2. Vurdering af datagrundlag for vurdering af anvendelse af réstoffer.

Tilstraekkelig Der er et godt kendskab til typen af de rastoffer, der vil blive anvendt, men
alene et overordnet kendskab til maangderne.
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17.

SAMLET OVERSIGT OVER MILJGPAVIRKNINGER

Lokalitet/ Emne

Drikkevand

Anlzegsfasen

Pavirkninger af Lille
drikkevandsressourcen

- spild

Pavirkninger af Lille
drikkevandsressourcen

- asfaltering

Pavirkningen af Lille
drikkevandsressourcen

- spraengninger

Driftsfasen

Pavirkninger af Lille
drikkevandsressourcen
Pavirkninger af Lille
drikkevandsressourcen

- snerydning

Pavirkninger af Lille
drikkevandsressourcen

- vedligeholdende
asfaltering

Natur

Anlaegsfasen

Fjeldhede og fjeldmark Stor

Kaer og mose Stor
Sger og vandlgb Lille
Vandlgb/rgrunderfgring|Lille
Vegetation/olie Stor

Pattedyr/forstyrrelser |Lille

Pattedyr/olie Mellem
Fugle Lille
Driftsfasen
Naturtyper/emissioner Lille
Naturtyper/gget Lille
feerdsel

Naturtyper/snerydning Lille
Vegetation/olie Stor
Pattedyr/forstyrrelse  Mellem
Pattedyr/trafik Lille
Pattedyr/olie Mellem
Fugle Lille
Trafik

Anlzegsfasen
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Pavirknings
grad

Geografisk
udbredelse

Regional

Lokal

Lokal

Regional

Lokal

Lokal

Lokal
Lokal
Lokal
Lokal
Lokal
Lokal
Lokal
Lokal

Lokal
Lokal

Lokal
Lokal
Regional
Lokal
Lokal
Lokal

Sandsynlighed

Lille

Meget lille

Meget lille

Lille

Meget lille

Meget lille

Stor
Lille
Lille
Mellem
Lille
Stor
Lille
Stor

Mellem
Lille

Lille
Lille
Stor
Lille
Lille
Lille

Varighed

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

Lang sigt

Lang sigt

Vedvarende
Vedvarende
Kortvarig
Kortvarig
Langsigtet
Kortvarig
Kortvarig
Kortvarig

Vedvarende
Vedvarende

Kortvarig
Langsigtet
Vedvarende
Kortvarig
Kortvarig
Kortvarig

Konsekven
ser

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre

Mindre
Ubetydelig
Mindre
Ubetydelig
Mindre
Ubetydelig
Ubetydelig
Ubetydelig

Ubetydelig
Ubetydelig

Ubetydelig
Mindre
Mindre
Ubetydelig
Ubetydelig
Ubetydelig
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Trafikafvikling Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
Trafiksikkerhed Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
Driftsfasen

Trafikafvikling Lille Lokal Stor Vedvarende Ubetydelig
Trafiksikkerhed Lille Lokal Mellem Vedvarende Ubetydelig
Stgj, vibrationer og emissioner

Anlaegsfasen

Stgj Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Vibrationer Ingen Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Emissioner Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Driftsfasen

Stgj Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Vibrationer Ingen Lokal Meget lille Kortvarig Ubetydelig
Emissioner Lille Regional Stor Vedvarende Ubetydelig
Visuelle og rekreative forhold samt kulturhistoriske interesser

Anlaegsfasen

Landskab Mindre Lokal Lille Midlertidig Mindre
Rekreative interesser Mellem Lokal Lille Midlertidig Mindre
Kulturhistorie Ingen - - - Ingen
Driftsfasen

Landskab Lille Lokal Stor Vedvarende Mindre
Rekreative interesser |Stor Regionalt Stor Vedvarende Vaesentlig
Kulturhistorie Ingen - - - Ingen
Spildevand, overfladevand og grundvand

Anlaegsfasen

Oliespild i sger Stor Lokal Lille Midlertidig Mindre
Oliespild i vandlgb Lille Lokal Lille Midlertidig Mindre
Sprangstofrester i Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
sger og vandlgb

Rgrunderfgringer af Lille Lokal Lille Kortvarig Ubetydelig
vandigb

Driftsfasen

Overfladeafstrgmning Lille Lokal Mellem Kortvarig Mindre

fra vej til sger og

vandigb

Oliespild i sger Stor Lokal Mellem Midlertidig Mindre
Oliespild i vandlgb Lille Lokal Mellem Midlertidig Mindre
Affald

Anlzegsfasen

Affald Lille Lokal Stor Kortvarig Ubetydelig
Driftsfasen

Affald Lille Lokal Mellem Vedvarende Mindre
Forurening af jord

Anlzegsfasen

Forurenet jord Mellem Lokal Lille Mellemlang Mindre
Driftsfasen

Forurenet jord Mellem Lokal Mellem Mellemlang Mindre
Klima

Anlzegsfasen
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Emissioner fra anleeg Lille

Driftsfasen
Mindre permafrost Lille
fEndrede Lille

nedbgrsforhold
Oversvgmmelse af vej Lille

Lokal

Lokal
Lokal

Lokal

Stor

Lille
Lille

Lille

Materielle goder, sociogkonomiske forhold og sundhed

Anlzegsfasen

Arbejdskraft Mindre
Sundhed Lille
Driftsfasen

Arbejdskraft Mindre
Sundhed Ingen
Rastoffer

Anlzegsfasen

Rastoffer Lille
Driftsfasen

Rastoffer Lille
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Lokal
Lokal

Lokal
Lokal/ regional
Lokal

Lokal

Rimelig
Meget lille

Rimelig

Lille

Stor

Mellem

Kortvarig

Lang sigt
Kortvarig

Kortvarig

Kortvarig

kortvarig

Vedvarende

Vedvarende

Kortvarig

Vedvarende

Ubetydelig

Mindre
Ubetydelig

Ubetydelig

Moderat

Ubetydelig

Moderat

Mindre

Ubetydelig

Ubetydelig
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18.

MANGLENDE OPLYSNINGER

Der er gennemfgrt en raekke undersggelse af vejforlgbet og projektomradet for at fastlaagge
tracéet for vejen, men der er ikke gennemfgrt geotekniske undersggelser. Det er pa nuvaerende
tidspunkt derfor ikke fastlagt praecist, hvorfra alle byggematerialer kan fremskaffes lokalt. Det
forventes dog, at langt den vaesentligste maengde kan indvindes i selve vejtracéet, eftersom
besigtigelsen har pavist store forekomster af grus i det omrade, hvor vejen vil blive anlagt. Det
vurderes, at manglen pd preaecise oplysninger om maengder af rastoffer, eller hvorfra de indvindes,
ikke sendrer pa vurderingerne af vejens miljgpavirkninger.

Baggrunden for fastlaeggelse af antallet af kgretgjer, som vil anvende vejen, er et bedste skgn
foretaget af Qeqgata Kommunia i samarbejde med lokale interessenter og turistaktgrer. Det
preecise antal og sammenszetningen af kgretgjer (ATV'er, biler, busser osv.) kendes derfor ikke.
Antallet at ka@retgjer, og fordelingen heraf, har betydning for bl.a. stgjudbredelsen fra vejen og
pavirkningen af pattedyr. Antallet af kgretgjer pa vejen skal dog stige betydeligt, for
forudsaetningerne for vurderingerne ikke er repraesentative. Det vurderes pa den baggrund, at det
foreliggende skgn er tilstraekkeligt til at kunne gennemfgre de relevante vurderinger.

Det vides ikke, hvor mange ATV'er og snescootere, der i dag faerdes i terraenet, og som, ndr vejen
er etableret, vil blive kanaliseret ind pa vejen, fordi kgrsel vil vaere nemmere pa vejen end i
terreenet. Nar grusvejen er endeligt etableret, vil ATV-sporet dog blive nedlagt, hvorfor ATV'er til
den tid vil skulle benytte grusvejen. P& samme made er antallet af tilsvarende kgretgjer, der pga.
den ggede tilgeengelighed vil kgre fra vejen og ud i terreenet, ukendt. Det vurderes dog, at
manglen pd praecise oplysninger herom ikke aendrer pa vurderingen af miljgpavirkningerne.
Kgrsel uden for vejen vil imidlertid veere ulovlig kgrsel i det abne land, s& udgangspunktet er, at
de terraengdende kgretgjer vil faerdes pa vejen.

Omfanget af aktiviteter i forbindelse med udnaevnelse af UNESCO-omradet gst for projektomradet
kendes ikke pd nuvaerende tidspunkt. Det har derfor ikke vaeret muligt at vurdere den samlede
kumulative effekt imellem den miljgvurderede vej fra Sisimiut til Kangerluarsuk Tulleq og den
planlagte vej fra Kangerlussuaq til Kangerluarsuk Tulleq. Det vurderes dog, at manglen pd
praecise oplysninger ikke andrer pd vurderingen af miljgpavirkningerne.

Omfanget af evt. flytning af vandrestien (Arctic Cirkle Trail), s& vejen og stien ikke er
sammenfaldende, er ikke fastlagt. Da der ikke findes sarbart terraen pa straekningen, vurderes
det, at mangel pa praecise oplysninger om, hvor og i hvilket omfang, det er ngdvendigt at flytte
stien til, ikke aendrer pa vurderingen af miljgpavirkningerne.

Qeqggata Kommunia gnsker at etablere trackere pd kgretgjer, der benytter den nye vej. Alternativt
kan der etableres videoovervdgning eller skiltning. Det er ikke afklaret, hvordan det skal
praktiseres og hvordan det evt. vil pavirke trafikken pa vejen. Det vurderes dog, at manglen pa
oplysninger ikke zendrer pd vurderingen af miljgpavirkningerne.
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